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I. Postanowienia ogélne

I.1. Przedmiot i cel zalecen

Przedmiotem Wytycznych Technicznych jest okreslenie standardow projektowania drog wojewodzkich
bedacych w administracji Zarzadu Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy.

Celem Wytycznych Technicznych (zwanych dalej WT) jest okreslenie jednolitych wymagan oraz procedur
postepowania umozliwiajacych stworzenie spojnego systemu sieci drogowej drog wojewodzkich oraz okreslenie
wymagan w zakresie ich projektowania oraz budowy.

1.2. Zakres stosowania zalecen

Wytyczne sg przeznaczone dla wykonawcow:
— dokumentacji projektowych,
— inwestycji realizowanych w systemie ,,projektuj i buduj”
— oraz jako materialy uzupetniajgce dla wykonawcow robot budowlanych.

Dokument odnosi si¢ do wszystkich elementow zwigzanych z wyposazeniem dréog oraz infrastruktury
niezwigzanej z droga, ktore nalezy uwzgledni¢ na etapie projektowania oraz budowy. Jest dokumentem ogo6lnym
i ma stuzy¢ usystematyzowaniu rozwigzan technicznych na catej sieci drog wojewodzkich w woj. kujawsko-
pomorskim.

Stosowane w projektach rozwiazania powinny:

— wykorzystywac¢ materiaty oraz rozwigzania proste, powtarzalne, trwale i bezpieczne,

— by¢ ekonomiczne na etapie realizacji jak i optymalne z uwagi na utrzymanie,

— wprowadza¢ szeroko pojete zasady BRD
Zamawiajacy dopuszcza odstepstwo od proponowanych rozwigzan i parametréw w uzasadnionych przypadkach
kazdorazowo po wczesniejszych uzgodnieniach.

II. Wymagania ogdlne

II.1. Do zadan Wykonawcy bedzie nalezato pozyskanie aktualnej mapy do celow projektowych w skali min
1:500.

I1.2. Przed przystapieniem do zasadniczych prac projektowych, Wykonawca przedstawi do uzgodnienia
planowany przebieg trasy wraz z wykazem nieruchomosci przeznaczonych na cel inwestycji.

II.3. Rozwigzania oraz parametry funkcjonalno - techniczne nalezy przyjmowa¢ zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Warunki szczegotowe kazdorazowo beda przedstawione w OPZ.

II.4. Geometria uktadu drogowego powinna zosta¢ zaakceptowana przez Zamawiajacego oraz zaopiniowana
przez Zarzadzajacego ruchem.

III. Dokumentacja geotechniczna

Dokumentacja geotechniczna powinna zostaé wykonana przez inzyniera geotechnika posiadajacego
uprawnienia do wykonywania zawodu. Przed rozpoczgciem badan geologicznych powinien on zapozna¢ si¢ z
projektowanym obiektem.

Wykonanie badan oraz dokumentacji geotechnicznej:

Nalezy wykona¢ badania geotechniczne i przekopy probne zgodnie m.in. z przepisami rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkoéw posadowienia obiektow budowlanych.

Badania geotechniczne nalezy wykonaé w szczegolnosci:

a) pod obiekty drogowe:
wzdhiz pasa drogowego nalezy wykona¢ 1 odwiert maksymalnie co 50 m mijankowo przy prostych
warunkach i 1 odwiert maksymalnie co 25 m mijankowo przy warunkach ztozonych, odwierty do
warstwy nosnej min. 2,0 m, nalezy liczy¢ od spodu proj. konstrukcji lub spodu kanalizacji,

b) pod obiekty inzynierskie:
dla przepustow wykonac¢ po dwa odwierty geotechniczne do warstwy nosnej do gtebokosci min. 6,0
m na obiekt (po jednym na wlocie i wylocie). Gleboko$¢ nalezy liczy¢ od spodu przepustu

Na podstawie wykonanych badan geotechnicznych nalezy opracowaé opini¢ geotechniczng wraz z
dokumentacjg badan podtoza gruntowego i w ramach potrzeb projektem geotechnicznym.

Dla wybranego wariantu nalezy wykona¢ uzupetniajace badania geotechniczne w rozstawie nie wigkszym niz
100 m w osi drogi na glgbokosci min. 3m ponizej poziomu terenu istniejacego, a w przypadku projektowania
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niwelety w wykopie — min. 3 metry ponizej projektowanej niwelety drogi. Dodatkowo nalezy wykona¢ po dwa
odwierty w miejscach lokalizacji obiektow inzynieryjnych, na gleboko$¢ min. 5 m ponizej posadowienia obiektu
oraz po 1 sondowaniu sondg CPT (U), gleboko$¢ sondowania rowna dlugosci odwiertu. Odwierty wykona¢ na
koncach przepustow i w miejscach podpor obiektu mostowego.

Plan i zakres badan konstrukcji nawierzchni oraz podtoza gruntowego nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

IV.  Projektowanie konstrukcji nawierzchni

1.

W

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ opracowana na podstawie:

— pomiardéw ruchu przeprowadzonych na poszczegdlnych odcinkach drogi,

— opracowaniu prognoz ruchu w oparciu o ostatni GPR

— wyznaczonej kategorii ruchu,

— dokumentacji geotechnicznej okre$lajacej grupe nosnosci podtoza,

— ugiec sprezystych nawierzchni (np. belka Benkelmana).

Konstrukcje nawierzchni nalezy projektowa¢ w oparciu o prognoze ruchu obejmujacg w przypadku

przebudowy, co najmniej 10 lat, w przypadku budowy 20 lat.

Nawierzchnie projektowac dla nosnosci rownej 115kN/o$

Do projektowania konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac:

— Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016, poz. 124,
z dnia 29.01.2016 r. z p6z. zm.)

— Dla nowo projektowanych konstrukcji: Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych z 2014 r. Instytut Badawczy Drég i mostow. Warszawa 2014r.

— Dla konstrukcji wzmacnianych: Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i
potsztywnych. Instytut Badawczy Drog i mostow. Warszawa 2001 r. Od momentu pojawienia si¢
ostatecznej wersji Katalogu Przebudow i Remontow Nawierzchni Podatnych i1 Poélsztywnych
KPRNPP nalezy stosowac ten dokument.

— Aktualne Warunki Techniczne opublikowane przez Generalnego Dyrektora GDDKiA dotyczace:
kruszyw (WT-1), nawierzchni asfaltowych (WT-2), mieszanek niezwigzanych (WT-4), mieszanek
zwiazanych spoiwem hydraulicznym (WT-5).

V. Elementy drég

V.1. Jezdnia

1.

Jako warstwe $cieralng zaleca si¢ stosowanie:

— poza terenem zabudowy mieszanki SMA11 z zastosowaniem asfaltu modyfikowanego

— w terenie zabudowy mieszanki SMA 8§ z zastosowaniem asfaltu modyfikowanego

— w przypadku kiedy inwestycja przebiega zarowno przez obszar zabudowy jak i teren niezabudowany
nalezy ujednolici¢ rodzaj mieszanki na catym odcinku i stosowa¢ SMA 8 z zastosowaniem asfaltu
modyfikowanego

Jezeli decyzja srodowiskowa nakazuje zastosowania odcinkowo nawierzchni redukujacej hatas nalezy

przewidzie¢ mieszanke o drobniejszym uziarnieniu lub uktad warstw redukujacy hatas aby osiggnac

wymagany efekt akustyczny. Nalezy rowniez stosowac uktad warstw redukujacych halas jezeli moze to
by¢ alternatywa do stosowania ekranéw akustycznych.

Dla warstwy $cieralnej nie dopuszcza si¢ stosowania mieszanek bitumicznych porowatych (o bardzo

duzej zawarto$ci wolnych przestrzeni)

Nie dopuszcza si¢ stosowania granulatu asfaltowego do mma na warstwy wiazaca i $cieralna.

W przypadku projektowania:

— poszerzen nawierzchni: nalezy pod warstwa wiazaca zaprojektowac siatke szklang lub szklano-
weglowa o wytrzymatosci min. 120/120kN/m na catej szerokosci poszerzenia oraz dodatkowo zaktad
minimum + 0,5m.

— wzmocnienia lub poszerzenia wraz z wzmocnieniem nawierzchni: nalezy zaprojektowac siatke
szklano-weglowa o wytrzymatosci 120/200kN/m na caltej szerokosci jezdni. W przypadku tym
dopuszcza si¢ stosowanie rowniez siatek stalowych o parametrach minimalnych zgodnych z ponizsza
tabela. Zaproponowane rozwigzania nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wytrzymato§¢ na rozcigganie: kN/m
e  Wzdluz pasma >40
e  Wszerz pasma >50
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Minimalng grubo$¢ warstw bitumicznych ukladanych na siatce nalezy dostosowaé do zalecen producenta.
Wszystkie zastosowane siatki musza spetniaé kryteria szczepnosci miedzy warstwowej zgodnie z ponizsza tabela:

Tablica 1. Kryteria sczepnosci miedzywarstwowej wg metody Leutnera w
temperaturze +20°C

Potgczenie warstw Kryterium sczepnosci miedzywarstwowej
Scieralna-wigzaca 1,0 MPa
Wigzaca-podbudowa 0,7 MPa
Podbudowa-podbudowa 0,6 MPa

Jezeli konieczne jest ograniczenie jezdni kraweznikiem (przekroje potuliczne i uliczne) nalezy stosowac
krawezniki betonowe o szerokosci 15cm.
Na tukach o promieniu do 12 metrow nalezy projektowac krawezniki tukowe.

V.2. Zjazdy

1. Dlugos$¢ zjazdu nalezy dowigza¢ do granicy pasa drogowego, a w przypadku znacznej r6znicy wysokosci
pomiedzy korong i przyleglym terenem, na dzialce sasiadujacej z pasem drogowym. Wowczas budowa
realizowana bedzie w ramach czasowego zajecia lub za zgoda wlasciciela posesji. Wykonawca projektu
uzyska zgode wlasciciela na pi$mie.

2. Podziat zjazdéw wraz z rodzajem zastosowanej warstwy $cieralne;j:

W PRZEKROJU DROGOWYM W PRZEKROJU ULICZNYM
INDYWIDUALNY PUBLICZNY
NA POSESIE UZYTKOWANY INDYWIDUALNY PUBLICZNY
ROLNICZO

= Kostka = Masa bitumiczna | = Masa = Kostka betonowa | = Masa

betonowa gr. bez ograniczenia bitumiczna gr. 8cm koloru bitumiczna

8cm koloru opornikiem ograniczona grafitowego ograniczona

grafitowego opornikiem opornikiem lub
(w przypadku kraweznikiem

(w przypadku przecigcia przez

przecigcia przez chodnik bez

chodnik bez zastosowania

zastosowania opornikow)

opornikow)

3. Najazd na zjazd nalezy projektowa¢ w wykorzystaniem kraweznikow najazdowych 22x15x100cm.

Swiatlo kraweznika najazdowego projektowa¢ na wysokosci 4cm, a do obnizenia kraweznika stosowaé
kraweznik skos$ny.. Zejscie kraweznika z wysokiego na najazdowy nalezy realizowac poza skosami lub
lukami wyokraglajacymi zjazdu. W przypadku projektowania §ciezki rowerowej lub ciggu pieszo
rowerowego bezposrednio przy krawedzi jezdni nalezy projektowaé obnizenie krawgznika na dlugosci
min. 2m

W przypadku zjazdéw z kostki betonowej nalezy zastosowac skosy 1:1, natomiast dla zjazdoéw
asfaltowych nalezy zastosowaé wyokraglenie krawedzi promieniem minimum 5,0 m. Szerokosci
zjazdow nalezy zaprojektowac zgodnie z przepisami.

Geometri¢ oraz konstrukcj¢ zjazdow nalezy dopasowac do potrzeb obshugi terenu.

W przypadkach uzasadnionych (zjazdy blisko siebie) Zamawiajacy dopuszcza laczenie zjazdow na
granicy dzialek

V.3. Skrzyzowania

Geometria skrzyzowan oraz dobor dodatkowych pasow do skretu w lewo Iub w prawo powinno nastgpié
m. in. na podstawie: analizy BRD, analizy przepustowosci, struktury rodzajowej ruchu aktualnego na
dzien opracowania dokumentacji SDR, prognozy ruchu oraz badan wiasnych.

Geometria skrzyzowania powinna by¢ poparta analiza geometrycznej przejezdnos$ci — wyznaczenia
korytarzy ruchu.

Rozwigzania geometryczne skrzyzowania oraz jego wyposazenie tj. umieszczanie stupow
oswietleniowych, znakéw drogowych, barierek wygradzajacych i innych powinno umozliwia¢
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wykonanie przejazdu pojazdu ponadnormatywnego (jezeli z uzgodnien z Zamawiajacym nie wynika
inaczej). Wyspa centralna ronda powinna posiada¢ pas technologiczny zaprojektowany z wiasciwym
przesunigciem umozliwiajacym wjechanie nan wyltacznie takiego pojazdu.

Pobocza

Przekroj poprzeczny:

— szerokos$¢ pobocza — zgodnie z obowiazujacymi przepisami dla danej klasy drogi,

— pobocze gruntowe nalezy projektowaé jako umocnione mieszanka niezwiazana 0/31,5 z kruszywa
C50/30 lub materialu przekazanego przez Zamawiajacego (material rozbidorkowy z frezowania
wymieszany w proporcji 50/50 z kruszywem) gr. minimum 15cm. na szerokosci. 0,75 m od krawedzi
jezdni.

— umocnienie poboczy w/w mieszanka nalezy zastosowac na wszystkich poboczach (drogi gtéwnej,
drog bocznych i zjazdéw) co najmniej w granicach pasa drogowego.

Chodnik

Nawierzchni¢ chodnikow nalezy wykonywac¢ z kostki betonowej fazowanej koloru szarego, gr. min 6cm.
Za zgoda Zamawiajacego lub w sytuacji, gdy zadanie dotyczy budowy kolejnego odcinka istniejacego
juz chodnika dopuszcza si¢ stosowanie innych materiatow.

Obramowanie chodnikow nalezy projektowac z obrzezy betonowych 8x30 na fawie betonowej z oporem
z betonu C12/15. Do szerokosci chodnika nie wlicza¢ obrzeza i kraweznika.

Krawezniki na przej$ciach dla pieszych nalezy obnizy¢ z zastosowanie krawe¢znikow skosnych do
maksymalnie 1 cm.

W obrgbie przejs¢ dla pieszych w odleglosci 0,5m od krawedzi jezdni nalezy zaprojektowac rzad plytek
ostrzegawczych z wypustkami okraglymi w kolorze zoltym oraz zastosowac ptytki kierunkowe.
Konstrukcje chodnikéw nalezy projektowaé uwzgledniajac mozliwo$¢ postoju na nich pojazdéw o masie
do 3,5 t oraz poruszania si¢ pojazdéw oczyszczajacych chodnik.

W terenie zabudowy nalezy dazy¢ do projektowania chodnikow bezposrednio przy granicy pasa
drogowego (bez pasa zieleni pomi¢dzy chodnikiem a dziatka prywatna).

W przypadku projektowania chodnikow nalezy zapewnic ich prawidlowe odwodnienie.

W przypadku wejscia w zycie zmian przepisoOw prawa dotyczacych zakresu objetego przedmiotowymi
Zasadami, nalezy zmiany traktowac jako obowiazujace w punktach, ktorych dane przepisy dotycza.

. Sciezki rowerowe

Nawierzchni¢ $ciezek rowerowych nalezy projektowac z betonu asfaltowego dwuwarstwowo. Jako
warstwe $cieralng stosowaé ACSS.

W przypadku konieczno$ci zastosowania jako warstwy $cieralnej kostki betonowej nalezy stosowaé
kostke bezfazowg koloru czerwonego.

Wszystkie krawezniki poprzeczne i sko$ne do ruchu powinny by¢ uktadane réwno z nawierzchnig.
Krawezniki na przejazdach nalezy obnizy¢ z zastosowaniem kraweznikow sko$nych do maksymalnie 1
cm.

Nawierzchnia $ciezki rowerowej nie moze by¢ ,,przerywana” przez zjazdy, przy czym nalezy zachowac
konstrukcje zjazdu, a jedynie warstwa $cieralna powinna zosta¢ dostosowana do nawierzchni §ciezki
rowerowej.

Konstrukcje $ciezki rowerowej nalezy projektowac uwzgledniajac mozliwo$¢ postoju na nich pojazdow
o masie do 3,5 t oraz poruszania si¢ pojazdow oczyszczajacych chodnik.

W przypadku projektowania $ciezek rowerowych nalezy zapewni¢ ich prawidlowe odwodnienie.

W przypadku wejscia w zycie zmian przepisOw prawa dotyczacych zakresu objetego przedmiotowymi
Zasadami, nalezy zmiany traktowac¢ jako obowiazujace w punktach, ktérych dane przepisy dotycza.

Sciezki pieszo-rowerowe

Nawierzchni¢ $ciezek pieszo-rowerowych nalezy wykonac:

- w terenie zabudowy z kostki betonowej bezfazowej koloru czerwonego

- poza terenem zabudowy z betonu asfaltowego dwuwarstwowo. Jako warstwe $cieralng stosowa¢ ACSS.
Wszystkie krawezniki poprzeczne i skosne do ruchu powinny by¢ uktadane rowno z nawierzchnia.
Krawezniki na przejsciu nalezy obnizy¢ z zastosowaniem kraweznikow skosnych do maksymalnie 1 cm.
Nawierzchnia ciggu nie moze by¢ ,,przerywana” przez zjazdy.

Konstrukcja $ciezek pieszo-rowerowych powinna by¢ zaprojektowana na obcigzenie pojazdem do 3,5
tony.
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W przypadku projektowania $ciezek pieszo-rowerowych nalezy zapewni¢ ich prawidtowe odwodnienie.
W przypadku wejscia w zycie zmian przepisOw prawa dotyczacych zakresu objetego przedmiotowymi
Zasadami, nalezy zmiany traktowac jako obowiazujace w punktach, ktorych dane przepisy dotycza.

. Zatoki autobusowe

Zatoki autobusowe zaleca si¢ projektowac o szerokosci 3,0m i krawedzi zatrzymania rownej 20,00m, ze
skosem wyjazdowym z drogi 1:8 oraz skosem wjazdowym na drogg 1:4.

Nawierzchni¢ zatok autobusowych nalezy zaprojektowac z betonu cementowego C30/37 zbrojonego.
Lokalizacj¢ zatok autobusowych uzgodni¢ w szczegdlnosci z przewoznikiem, samorzadami i organem
zatwierdzajacym projekt organizacji ruchu.

Nalezy projektowaé zatoki autobusowe wraz z peronem oraz miejscem pod budowe wiat
przystankowych. Parametry i lokalizacj¢ wiat nalezy uzgodni¢ z wlasciwym zarzadca drogi lub
organizatorem publicznego transportu drogowego. W przypadku wiat istniejacych nalezy przewidzie¢
ich przestawienie lub odtworzenie.

Wszystkie perony nalezy wykona¢ z brukowej kostki betonowej o konstruke;ji jak dla chodnikow.
Wzdtuz peronow zatok autobusowych w odlegtosci 0,5m od krawedzi jezdni nalezy zaprojektowac rzad
ptytek kierunkowych w kolorze zoitym.

Do peronéw wszystkich przystankow i zatok autobusowych nalezy zaprojektowac¢ dojscia. Na odcinkach
drogi w przekroju ulicznym dojscia powinny posiada¢ konstrukcje jak dla chodnikow. Za zgoda
Zamawiajacego, poza obszarem zabudowanym, w przekroju drogowym dopuszcza si¢ wykonanie doj$¢
z mieszanki niezwigzanej C90/3. Dojscia powinny zosta¢ poprowadzone co najmniej od najblizszego
skrzyzowania badz zjazdu publicznego na droge niepubliczng.

Zatoki do wazenia pojazdow

Projektowac¢ zgodnie z aktualnymi wytycznymi ITD.

V.10. Wyspy, ’pachwiny”, pierscienie ronda

1.

2.

Nawierzchnie:

a) W obszarze skrzyzowania (w tym ronda), w miejscach gdzie bedzie przejezdzat pojazd tj. pierscien
wyspy centralnej oraz ,,pachwiny” nalezy wykona¢ z betonu cementowego

b) W obszarze miejsc, gdzie pojazd moze pojawi¢ si¢ wyjatkowo tj.: wyspy z zastosowaniem
kraweznika obnizonego nalezy wykona¢ nawierzchnie z kostki kamiennej rzedowej o wymiarach
min. 15/17 ze spoinami wypelionymi masami na bazie zywic.

c) Jezeli konieczne do zaprojektowania sa wyspy z zastosowaniem kraweznika wysokiego, zaleca si¢
zaprojektowac jako warstwe $cieralng kostke brukowa betonowa Dopuszcza si¢ stosowanie wysp
kanalizujacych z elementdéw prefabrykowanych.

Krawezniki:
— w miejscach o ktorych mowa w pkt. 1a) nalezy zastosowac:
= dla pachwiny kraweznik najazdowy betonowy
= dla pierscienia wyspy centralnej kraweznik trapezowy betonowy
— we wszystkich miejscach, o ktorych jest mowa w pkt. 1b) nalezy wykonac krawezniki trapezowe z
materiatu kamiennego
— we wszystkich miejscach, o ktorych jest mowa w pkt. 1¢) nalezy wykonaé krawezniki betonowe szer.
15cm.

V.11. Zielen

1.

2.

Projektowana zielen musi respektowac zapisy decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla danej
inwestycji.

Do usunigcia nalezy przeznacza¢ wylacznie rosliny kolidujace z inwestycja (wycinka roslinnosci
kolidujacej) lub takie, ktorych stan, stwierdzony po dokonaniu ekspertyzy, nie pozwala na ich
zachowanie (wycinka sanitarna).

Pozostate drzewa i krzewy znajdujace si¢ na placu budowy, nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z ,,Zasadami
zabezpieczania drzew i krzewow podczas prowadzenia inwestycji”.

Nasadzenia nie powinny ogranicza¢ widocznosci uzytkownikom drogi i nie powinny stwarzac
dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projektowana zielen musi by¢ zgodna z zapisami dokumentu: ,,Wytyczne do realizacji nasadzen przy
drogach wojewodzkich”.

str. 6



4
ZDW
WYTYCZNE TECHNICZNE DO PROJEKTOWANIA 2252

V.12. Odwodnienie

1.

2.

Przy projektowaniu odwonienia nalezy uwzgledni¢ istniejace stosunki wodne oraz przewidzie¢ wptyw

inwestycji na gospodarke wodna. Nalezy dazy¢ do odprowadzania wod do odbiornikow.

Podstawowym rozwigzaniem odprowadzajacym wody opadowe i roztopowe poza terenem zabudowy

wzdhuz drog wojewodzkich sg otwarte rowy drogowe trapezowe o spadkach skarp 1:1,5 z umocnieniem

dna w zalezno$ci od wartoSci pochylenia rowu. W przypadkach uzasadnionych (teren zabudowy,
konieczno$¢ odwodnienia chodnikow, Sciezek rowerowych lub istniejaca sieci kanalizacji deszczowej)
wody opadowe z drogi nalezy odprowadza¢ systemami kanalizacji.

Dla jezdni ograniczonej kraweznikami przy pochyleniu podtuznym jezdni <0,4% nalezy stosowacé $cieki

przykrawedziowe.

Elementy prefabrykowane betonowe stosowane do prowadzenia wody np. $cieki powinny posiadaé

nasigkliwos$ci nie wigksze niz 5%.

Rowy drogowe powinny by¢ umocnione w zaleznosci od ich spadkéw podtuznych. Wykonawca okresli

w czytelny sposob rodzaj umocnienia rowu w odniesieniu do pochylenia rowu oraz czytelnie wskaze

miejsca umocnien.

Przy projektowaniu rowow odwadniajacych nalezy zapewni¢ ich ciaglos¢ i dowigzanie do istniejacego

systemy odwodnienia.

Przepusty w zaleznosci od lokalizacji nalezy wykonywac:

— pod jezdnig do $rednicy 800mm z rur PEHD karbowanych

— pod jezdnig powyzej srednicy 800mm z rur stalowych

— pod zjazdami stosowa¢ rury PEHD karbowane o $rednicy min 400mm

Czoto przepustu nalezy dostosowaé do pochylenia skarpy nasypu. Nie powinno by¢ ono mniejsze niz

1:1,5. Wlot, wylot oraz dno rowu na odcinku co najmniej Im w obszarze przepustu, nalezy umocnié

poprzez wybrukowanie. Nie wymaga si¢ umacniania dna obiektow peliacych funkcje przej$cia dla

zwierzat. Zaleca si¢ stosowac material naturalny w postaci kamienia polnego grubego posadowionego na
stabilnym fundamencie (np. beton C8/10) o odpowiedniej grubosci.

— w trakcie przebudowy lub rozbudowy drogi wszystkie istniejace przepusty potozone w ciggu drogi
nalezy dostosowa¢ do powyzszych wymogow.

Przepusty pod droga begdace elementem odwodnienia drogi nalezy:

— przebudowa¢ — w przypadku koniecznosci zachowania przepustow dla funkcjonowania systemu
odwodnienia drogi, gdy stan techniczny bedzie tego wymagal lub $wiatto przepustow nie bedzie
spelnia¢ wymagan warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie

— wyremontowa¢ (wykona¢ z nowych materiatow) — w przypadku koniecznosci zachowania
przepustow dla funkcjonowania systemu odwodnienia drogi, gdy stan techniczny bedzie dobry, a
$wiatlo przepustow bedzie spetniaé wymagania warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
obiekty inzynierskie

— zlikwidowa¢ — gdy w zwiazku z przebudowa systemu odwodnienia drogi nie bedzie potrzeby
przeprowadzania wody pod droga i tym samym przepust bedzie zbedny.

VI.  Organizacja ruchu i elementy bezpieczenstwa ruchu

VI.1.0znakowanie pionowe

1.

Nalezy stosowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkéw technicznych  dla znakdéw 1 sygnaldow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311
ze zm.).

Przy czasowej organizacji ruchu nalezy stosowac wielko$§¢ znakéw: duze (D).

. Przy stalej organizacji ruchu nalezy stosowaé wielko$¢ znakow: $rednie (S) lub mini (MI) na drogach dla

roweréw, drogach dla rowerdw i pieszych oraz drogach dla pieszych — w przypadku znakéw
przeznaczonych wylacznie dla kierujacych rowerem i pieszych; dopuszcza si¢ w zaleznosci od warunkow
widocznosci stosowanie znakow na tych drogach w grupach wielko$ci obowiazujacych na danej drodze.
Wielkosci te nie dotycza znakow stosowanych w zwiazku z zabezpieczeniem miejsca zdarzenia
drogowego.

Znaki nakazu C-9, C-10, C-11, w zaleznosci od warunkoéw widocznosci, moga by¢ stosowane w grupach
wielkosci nizszych niz obowigzujace na danej drodze.

. Znaki na ulicach umieszcza si¢ w odlegtosci 0,50-2,00 m od krawedzi jezdni, a wysoko$¢ min. 2,0 m,

chyba ze warunki techniczne dla znakéw i sygnaldéw stanowia inacze;j.
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6. Na drodze dla rowerdéw znaki umieszcza si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi tej drogi,
a w przypadku znakéw umieszczanych nad drogg dla roweréw, wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna
wynosi¢ nie mniej niz 2,50 m.

7. Nalezy przewidzie¢ wymiang oznakowania pionowego na calym odcinku drogi.

8. Istniejace oznakowanie nalezy przetransportowa¢ do Rejonu Drog Wojewddzkich wskazanego przez
Zamawiajacego.

9. Konstrukcje wsporcze lokalizowaé poza chodnikiem, §ciezka rowerowg lub $ciezka pieszo-rowerowg (w
celu spetnienia wymagan odpowiedniej skrajni pionowej i poziomej stosowa¢ np. stupki gigte lub
konstrukcje wsporcze np. bramownice).

10. Na tukach poziomych nalezy przewidzie¢ tablice prowadzace U-3.

11. Na wyspach kanalizujacych i centralnych nalezy stosowac gniazda do montazu znakoéw drogowych.

12.Dla tarcz znakéw nalezy zastosowac foli¢ 2 generacji, dla znakow A-7, B-2, B-20, B-25, B-33, D-6, D-
6a, D-6b, foli¢ 3 generacji.

13. stupki znakow drogowych nalezy wykonac z rur stalowych ocynkowanych o $rednicy min. 2cali (50,8
mm)

14. Zastosowac ostony z tworzywa przy podstawie stupkéw hektometrowych (ostona antyporostowa stupka).

15. W rejonie migracji zwierzat zaleca si¢ projektowanie tzw. ,,wilczych oczek”. Lokalizacja i ilos¢ do
ustalenia z Zamawiajacym

VI1.2.0znakowanie poziome

Wykonanie oznakowania poziomego winno by¢ zgodne z wymogami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311
ze zm.)
Oznakowaniu poziomemu podlegaja na catej dtugosci:
— drogi krajowe 1 wojewodzkie w zakresie linii segregacyjnych i krawedziowych, na odcinkach o
szerokosci jezdni 6 m i wickszej,
— drogi krajowe i wojewddzkie w zakresie linii krawgdziowych, na odcinkach o szerokos$ci mniejszej
niz 6 m.
Na drogach krajowych i wojewddzkich o szerokos$ciach jezdni mniejszych niz 6 m organ zarzadzajacy ruchem
moze:
— dopuscic¢ stosowanie linii krawedziowych tylko w miejscach niebezpiecznych,
— zdecydowa¢ o wprowadzeniu oprocz linii krawedziowych linii segregacyjnych (wydzieli¢ pasy
ruchu) na jezdni o szerokos$ci od 5,8 m do 6,0 m.
Do miejsc i odcinkéw niebezpiecznych zalicza si¢ w szczego6lnosci:
— skrzyzowania,
— przejazdy kolejowe i tramwajowe,
— przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow,
— tuki poziome i pionowe o niedostatecznej widocznosci,
— tuki oznaczone znakami ostrzegawczymi ostrzegajacymi o niebezpiecznych zakretach,
— tunele i dojazdy do tuneli,
— odcinki drog o wzmozonym ruchu pieszym i rowerowym bez wydzielonych ciagow dla tego ruchu,
— odcinki drég o zwickszonej wypadkowosci.
Oznakowanie tymczasowe
Znaki poziome barwy z6ltej stosuje si¢ w przypadku czasowych zmian organizacji ruchu, jezeli na jezdni pozostaje
oznakowanie state barwy biate;j.
Znaki barwy biatej, ktore nie obowigzuja w czasowej organizacji ruchu, powinny by¢ przekreslone kreskami
barwy z6ttej o szeroko$ci minimum 12 cm. Do wykonywania
oznakowania tymczasowego barwy zoltej nalezy stosowaé¢ materialy fatwe do usunigcia, np. tasmy odblaskowe
Oznakowanie poziome jezdni nalezy wykonac¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne lub grubowarstwowe
termoplastyczne. W terenie zabudowanym nalezy stosowa¢ oznakowanie gladkie, a poza terenem zabudowanym
oznakowanie strukturalne regularne akustyczne. Dla uzyskania odblaskowosci oznakowania stosuje si¢
mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspotczynniku zatamania Swiatta powyzej 1,5. Dopuszcza si¢ stosowanie na
liniach krawedziowych wygarbien o szerokos$ci od 4 do 10 cm i catkowitej wysoko$ci do 8 mm, umieszczanych
w regularnych odstgpach do 25 cm.
Calkowity zakres oznakowania poziomego zgodnie z projektem nalezy wykonaé przed koncowym odbiorem
robot.
Oznakowanie poziome na ciaggach pieszo rowerowych, chodnikach/ §ciezkach rowerowych o nawierzchni z
kostki betonowej nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe.
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VI1.3.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na drodze mozna umieszcza¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu i
powszechnego stosowania w budownictwie wiasciwie oznaczone, dla ktorych:

— wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢ z kryteriami
technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz wtasciwych
przepisow i dokumentow technicznych — w odniesieniu do wyroboéw podlegajacych tej certyfikacji,

— dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci
z odpowiednig norma lub aprobatg techniczng — w odniesieniu do wyrobéw niepodlegajacych
certyfikacji,

— wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktorych nie jest wymagane nadanie znaku
bezpieczenstwa.

Bariery, porgcze oraz inne elementy brd nalezy przewidzie¢ zgodnie z (Dz. U. 22019 1. poz. 2311 z.p6zn. zm.),
zgodnie z (Dz. U. z 2016 r. , poz. 124, z p6zn. zm.) oraz zgodnie z Wytycznymi stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych GDDKIA (Zarzadzenia Nr 31 GDDKIA z dnia 23.04.2010), Warszawa 2010,
a takze jako pomocnicze. W przypadku gdy powyzsze opracowanie nie zawiera rozwigzania nalezy korzystac z
wzorcow i standardow (WIS) rekomendowanych i opublikowanych przez Ministra Infrastruktury.
Bezpieczenstwo ruchu zostanie zapewnione poprzez:

— drogowe bariery ochronne z elementami odblaskowymi

— bariery stalowe skrajne w miejscach niebezpiecznych, nalezy dobra¢ odpowiednie bariery do cech
funkcjonalnych:

a) poziom powstrzymania na podstawie badan zderzeniowych (od N2 do H4b);
b) odksztalcenia wyrazonego szerokoscia pracujaca (od W1 do W8);
¢) poziomu intensywnosci zdarzenia (A, B lub C);

Bariera ochronna jest urzadzeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale jest takze fizyczna przeszkoda, ktora
w przypadku uderzenia w nig pojazdu stanowi¢ moze zagrozenie dla zdrowia lub zycia uczestnikow ruchu
drogowego.

Zasadniczym celem stosowania drogowych barier ochronnych jest ochrona zdrowia i zycia uczestnikéw ruchu
drogowego oraz bezpieczenstwa osob 1 budowli znajdujacych si¢ w otoczeniu drogi. Bariery ochronne mozna
stosowac jedynie wtedy, gdy ich brak mogltby mie¢ bardziej negatywne skutki dla os6b przebywajacych w
pojezdzie oraz dla 0s6b i obicktow znajdujacych si¢ w obszarze zagrozonym, niz w przypadku zastosowania barier.

— Dbalustrady U-11a (wygrodzenie szczeblinkowe) z rur o $rednicy min. 2 cali tj. 50,8mm stosowanych
w przypadku wystgpowania wysokich skarp, przepustow, obiektéw mostowych itp.

— wygrodzen U-12a (wygrodzenia z poprzeczka) stosowane jako elementy segregacyjne

Wygrodzenia Ul la oraz Ul2a zaprojektowaé w kolorze z6ttym lub innym wskazanym przez Zamawiajacego

(poczatek i koniec ciggu z zastosowaniem elementéw odblaskowych)

— ogrodzenia fancuchowe (U-12b) kolor — stupkow na przemian biala i czerwona, w formie paséw o
wysokosci 25 cm, przy czym pierwszy dolny pas jest biaty lub wyjatkowo szary, — tancucha — szara
Iub biato-czerwona w odcinkach po 25 cm.

Dopuszcza si¢ stosowanie ogrodzen tancuchowych dostosowanych do architektury otoczenia o barwach innych
niz biato-czerwone.

Poza obszarem zabudowanym oraz na wlotach do miejscowosci, na wyspach kanalizujacych ruch na
skrzyzowaniach rozwazy¢ stosowanie znakdéw aktywnych Znaki aktywne montowa¢ w sposdb umozliwiajacy ich
fatwy demontaz na czas przejazdu pojazdéw ponadnormatywnych np. posadowienie w gniazdach systemowych.

Stosowanie odblaskowych elementdéw (tzw. kocie oczka) w miejscach niebezpiecznych na tukach poziomych
oraz przed wyspami kanalizujacymi ruchu wedhlug potrzeb i wymagan technicznych.

VI1.4.Przejscia dla pieszych

Lokalizacje przej$¢ dla pieszych nalezy poprzedzi¢ szczegdlowa analiza pomiedzy zrodltem, a celem ruchu
pieszych, a takze w oparciu o inne elementy zawarte w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegOlowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 22019 r. poz. 2311 ze zm.).
Przejscia dla pieszych nalezy bezwzglednie obustronnie doswietli¢, dedykowanymi lampami LED wraz z
zastosowaniem odpowiednich materialow opisanych w pkt. VL.5 niniejszych wytycznych.

Pomocnym zrodlem w tym zakresie beda wytyczne rekomendowane przez ministra infrastruktury:

WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czegs¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych.
WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czeg$¢ 4: Projektowanie o$wietlenia przej$¢ dla
pieszych.
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Przedstawione wytyczne do WR-D stanowig material wyjSciowy i pomocniczy do opracowania przez
Wykonawce projektu org. ruchu/audytu BRD, zawieraja minimalne wymagania Zamawiajacego i nalezy je
traktowa¢ pogladowo.

W przypadku, gdy powyzsze opracowanie nie zawiera rozwiagzania nalezy korzysta¢ z wzorcow i standardow
(WIS) rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury.

WiS sg przeznaczone do dobrowolnego stosowania. Oznacza to, Ze nie stanowia one obligatoryjnych przepisow
techniczno-budowlanych (PTB) w rozumieniu ustawy — Prawo budowlane oraz zenie zwalniaja
0s6b wykonujacych samodzielne funkcje techniczne w budownictwie z odpowiedzialnosci zawodowe;.

VI.5.Rozwiazania dla os6b niepelnosprawnych

1. Parametry poszczegédlnych materiatow lub urzadzen moga by¢ zmieniane, jednak pod warunkiem
zachowania réwnorzednych lub lepszych efektow i przy zagwarantowaniu bezpieczenstwa osobom
niepelnosprawnym.

2. Celem ufatwienia orientacji w przestrzeni osobom z dysfunkcja narzadu wzroku nalezy zastosowac
rozwigzania projektowe z uzyciem odpowiednio dobranych rodzajow materiatdw o powierzchni
fakturowanej, wyczuwalnej stopa. Przejscia dla pieszych wykona¢ jako wyniesione, pozostate z
uwzglednieniem obnizenia kraw¢znikow do maksymalnie 1 cm, umozliwiajacych korzystanie z nich
przez osoby niepelnosprawne ruchowo.

3. Przed kazdym przejsciem dla pieszych nalezy umiesci¢ pasmo nawierzchni z ptytek ostrzegawczych z
wypustkami barwy zoltej oraz ptytek kierunkowych prostopadtych do nich stuzacych osobom
niepetnosprawnym o gr. min. 6 cm. Laczna szerokosci pasma min. 30 cm. Pasmo plytek ostrzegawczych
nalezy odsuna¢ od krawedzi jezdni o ok. 50 cm. Dotyczy to rowniez azyléw dla pieszych o szer. réwnej
2 mipowyzej 2 m.

4. Dojscia do perondéw nie moga posiadaé stopni oraz barier architektonicznych.

5. W przypadku zastosowania sygnalizacji §wietlnej nalezy przewidzie¢ zintegrowana z nig sygnalizacje
akustyczng dla pieszych. W przypadku sygnalizacji wzbudzanej przyciskiem pas doj$cia powinien
przebiegac¢ w poprzek chodnika i dochodzi¢ do sygnalizatora z guzikiem.

Poziom sygnatu podstawowego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢ dostosowany
do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla pieszych stosunek sygnalu dochodzacego z
sygnalizatora akustycznego do halasu ulicznego nie moze by¢ mniejszy niz (- 20) dB

6. Projekt powinien zawiera¢ rysunki w odpowiednio duzej skali z rozrysowanymi przekrojami i
szczegotami przejsc¢ dla pieszych z niezbgdnymi opisami wymiarami i domiarami.

VII. Infrastruktura techniczna

VIIL.1. Wymagania ogélne dla infrastruktury technicznej

1. Zabrania sig:

a) wlaczania gminnych ciagéw KD oraz KS do kolektora KD obshugujacego droge bez pisemnej zgody
Zamawiajacego,

b) lokalizowania w korpusie drogowym (rowach, poboczach, itp.) wystajacych niezabezpieczonych
studni kanalizacyjnych,

c) wlaczania do jednej studni wigcej niz 4 przykanalikow,

d) lokalizowania sieci KD w jezdni; w indywidualnych przypadkach wytacznie za zgoda Zamawiajacego
dopuszcza si¢ budowe studni oraz kolektora w jezdni na obszarze terenu zabudowanego. W przypadku
takim studnie lokalizowac w osi pasa ruchu.

e) lokalizowania stupow oswietleniowych w ciggach rowerowych oraz nalezy dazyé do nie
lokalizowania stupéw w ciggach pieszych

f) lokalizowania linii kablowych i §wiattowodowych pod nawierzchniami utwardzonymi o ile w pasie
drogowym zachowany jest teren zielony.

g) lokalizowania studni kablowych w nawierzchni $ciezek rowerowych.

VIL.2. Oswietlenie

Rozwigzania projektowe nalezy dostosowa¢ przede wszystkim do parametrow projektowanej drogi,
projektowego uktadu drogowego i do wymagan Zamawiajacego oraz prognozy ruchu, dla horyzontu min. 20 lat
od oddania drogi do uzytkowania.

W zwiazku z powyzszym na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego, nalezy wystapic¢
w imieniu Zamawiajacego z wnioskami do Gestorow sieci o wydanie technicznych warunkéw przyltaczenia do
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sieci infrastruktury drogowej/zwiazanej z droga. Tre$¢ zapisow w w/w wnioskach wraz z zatagcznikami podlega
uzgodnieniu i akceptacji przez Zamawiajacego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

a)
b)
¢)

d)
e)

VIL3.

Projektowane os$wietlenie drogi powinno posiada¢ odrgbne obwody zasilajace wraz ze skrzynka oraz
licznikiem pomiarowym dla kazdej gminy oddzielnie.

Dopuszcza si¢ zasilanie za pomoca zasilania hybrydowego w miejscach, gdzie nie ma mozliwosci
podtaczenia zasilania z sieci energetycznej

Przy projektowaniu nalezy zwarcic szczegdlna uwage na doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz innych
miejsc niebezpiecznych

Stosowac¢ stupy typowe, stalowe, ocynkowane

Stosowaé oprawy LED. Wykonawca dokumentacji zobowigzany jest do sprawdzenia podanych przez
gestora sieci warunkéw przebudowy sieci o$wietlenia pod wzgledem wlasnosci elementéw oswietlenia
np. opraw o$wietleniowych, ktéore w niektorych przypadkach sg wlasnoscig gminy. W tych kwestiach
nalezy uzyska¢ stanowisko wiasciwych gmin w celu akceptacji wydanych warunkow.

Kanal technologiczny:

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ kanaly technologiczne dla sieci $wiattowodowej na catym odcinku
projektowanej drogi. Po uzgodnieniu z Zamawiajacym mozliwe jest uzyskanie odstgpstwa dla wykonania kanatu
technologicznego.

VIL4. Kanalizacja deszczowa

1. Budowe¢ kanalizacji deszczowe] zwiagzanej wylacznie z droga wojewodzka realizowaé w
istniejacym/projektowanym pasie drogowym.

2. Przy przebudowach uktadu drogowego z projektowang kanalizacja deszczowa uwzglednié istniejace
stosunki wodne.

3. Nalezy przewidzie¢ odwodnienie zjazdow.

4. Wpusty nalezy lokalizowa¢ uwzgledniajac maksymalng zlewni¢ utwardzonej czes$ci korony drogi dla
jednego wpustu nie wigksza niz 400 m2.

5. Studnie koncowa/poczatkowa kanalizacji deszczowe]j zwigzanej wyltacznie z droga wojewodzka nalezy
umiesci¢ w pasie drogowym drogi wojewodzkiej.

6. Odprowadzenie wody opadowej do istnicjacej kanalizacji deszczowej mozliwe jest wylacznie po
przeprowadzeniu wizji stanu technicznego istniejacej kanalizacji oraz wykonania obliczen co do
mozliwo$ci odprowadzenia do niej dodatkowej wody.

7. Wylacznie za pisemna zgoda ZDW do projektowane;j lub istniejacej sieci KD bedacej w zarzadzie ZDW
mozna wlaczy¢ wody spoza pasa drogowego.

8. Lokalizacja kanatow, jesli to tylko jest mozliwe poza obiektem drogowym, a jezeli to nie jest mozliwe
poza konstrukcja drogi.

9. Przykanaliki oraz kolektory KD nalezy stosowaé z tworzyw sztucznych jak: PP, PVC-U, PE z rur
obustronnie gladkich o wytrzymalosci obwodowej min. SN8, ktéra powinna zosta¢ dostosowana w
zalezno$ci od obciazenia i warunkow gruntowych

10. Stosowaé wlazy studni rewizyjnych zeliwne klasy D400.

11. Stosowac¢ pierscienie odcigzajace .

12. Stosowa¢ wpusty z osadnikiem.

13. W przypadku umiejscowienia wtazu studni w nawierzchni z kostki betonowej nalezy wykonczy¢ ja na

okragto. Zastosowacé kostke betonowa trapezowa (jeden rzad).

VIII. Obiekty inzynierskie

Warunki techniczne do projektowania obiektéw inzynierskich (w tym mostow, wiaduktow, estakad, ktadek dla
pieszych, przepustow o $wietle poziomym i pionowym powyzej 1,5m, tunele, konstrukcje oporowe) :

1.

B~ W

Obiekty inzynierskie powinny by¢ zaprojektowane w sposob zgodny z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie oraz innymi obowigzujacymi
przepisami Prawa Polskiego.

Obiekty mostowe powinny by¢ zaprojektowane na klas¢ obciazenia co najmniej A, w zaleznosci od klasy
drogi — zgodnie zalacznikiem nr 2 do w/w rozporzadzenia.

Obiekty powinny posiadac ptyty przejsciowe, zgodnie z przepisami prawa.

Do umocnienie stozkéw nie stosowaé ptyt azurowych

Obiekty inzynierskie powinny zapewnia¢ dostep obstudze do obiektu zgodnie z przepisami.
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Schody projektowaé zgodnie z warunkami jak dla schodéw zewnetrznych , a w przypadku
zaprojektowania schodéw technologicznych przewidzie¢ zabezpieczenie przed dostegpem 0sob
postronnych.

Balustrady na obiektach nalezy projektowac ze stali nierdzewnej lub ze stali ocynkowanej ogniowo
dodatkowo malowanej proszkowo jezeli jest warunek malowania. W czgéci opisowej dokumentacji
projektowej dla drogowych obiektow mostowych nalezy poda¢ klasy MLC, wyznaczone w oparciu o
zatacznik nr 2 do Zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2010 r. w sprawie wyznaczania
wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drog publicznych.

IX. Wymagania do projektu wzgledem realizacji robot budowlanych

1.

Nie dopuszcza si¢ rozwigzan projektowych, z ktérych bedzie wynikata konieczno§¢ zamknigcia drogi
wojewodzkiej w trakcie realizacji robdt budowlanych. Dla umozliwienia realizacji robot budowlanych na
obiekcie mostowym nalezy zaprojektowac i uwzgledni¢ w decyzjach tymczasowy obiekt mostowy wraz
z dojazdami. Istnieje wyjatek od reguly dla obiektéw mostowych o ile zostang spelnione wszystkie
ponizsze warunki:

a) istnienie alternatywny objazd w bezposrednim sasiedztwie zamykanego odcinka po drogach
gwarantujacych ruch w obu kierunkach (nie wahadtowy), przy zachowaniu co najmniej dostatecznego
poziomu bezpieczenstwa,

b) Projektant uzyska akceptacj¢ przedstawiciela Gminy i Powiatu na obszarze ktorych znajduje si¢
zamykany odcinek drogi,

c) Projektant uzyska zgode wszystkich zarzadcow drog oraz organdéw zarzadzajacych ruchem na
drogach, po ktérych bedzie przebiegal objazd,

d) wypelni w dokumentacji projektowej warunki wynikajace z powyzszego, opracuje niezbedne
projekty, w tym organizacji ruchu, projekty dla remontu lub przebudowy wynikajace z utrzymania
ruchu na objazdach oraz doprowadzenia objazdéow po wykonaniu roboét, co najmniej do stanu
pierwotnego, koszty uwzgledni w projekcie.

Sprawy zwiazane z zarzadzaniem ruchem na drogach, a w szczeg6lnosci dotyczace sporzadzania

projektéw organizacji ruchu oraz wymagan technicznych i sposobu umieszczania znakoéw na drogach,

reguluja przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Tym samym nie s3 one cz¢S$cig przepisow
techniczno-budowlanych (PTB) w drogownictwie, a co za tym idzie, nie mozna np. uzyska¢ zgody na
odstepstwo od tych przepisow.

Powyzsze nie wyklucza jednak mozliwosci wydawania przez ministra wlasciwego do spraw transportu

wzorcow i standardow (WiS) w tym zakresie. Rowniez Polskie Normy (PN) obejmuja kwestie dotyczace

znakow i sygnatow drogowych.

. Wykonawca dokumentacji skalkuluje w ofercie koszty wykonania opracowan zwigzanych z uzyskaniem

warunkéw, opinii, uzgodnien na czas wykonania/wprowadzenia, utrzymania oraz doprowadzenia
objazdow do stanu pierwotnego. Koszty realizacyjne nalezy przewidzie¢ i uwzgledni¢ w podstawach
platnosci oraz w osobnej pozycji kosztorysowej kosztorysu i ogélnej STWiORB.

X. Wymagania wzgledem procesu projektowania

X.1. Opracowania

Zakres i forma dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego powinna zosta¢ opracowana m.in. zgodnie z:

— Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczego6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drég publicznych Dz. U. z 2020 r. poz. 1363 z p6zn. zm

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. z 2020 r. poz.1609

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegolowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U.2013.1129 t.j. z dnia 2013.09.24)

X.2. Ramowa zawarto$¢ Dokumentacji Projektowej

e  Projekt Budowlany:
o Projekt zagospodarowania terenu.
Zawartos¢ opracowania powinna sktadaé si¢ z czesci opisowej spojnej z czgscig rysunkowa, oraz z osobnego
opracowania cz¢$¢ formalno-prawna (warunki, opinie, uzgodnienia). Zawarto$¢ projektu powinna by¢ zgodna z
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rozporzadzeniem. Czeg$¢ opisowa powinna by¢ trwale zszyta z czg¢éciag rysunkowa. Strony powinny by¢ kolejno
ponumerowane (cze$¢ opisowa oraz cze$¢ rysunkowa), a do opracowania nalezy dolaczy¢ spis tresci.
Zaswiadczenia o przynalezno$ci do Izby Inzynierow Budownictwa musza by¢ aktualne na dzien sktadania
whniosku o pozwolenie na budowe¢/ZRID.
W skiad czesci rysunkowej wchodza:

— Plan orientacyjny

—  Plan zagospodarowania terenu
Na planach zagospodarowania terenu w tabelkach rysunkowych musza si¢ znalez¢ podpisy wszystkich
projektantow i sprawdzajacych poszczegodlnych branz.

o Projekt architektoniczno- budowlany.

Projekt powinien by¢ podzielony na wszystkie niezbgdne branze (odrgbne tomy). Zawarto$¢ opracowania
powinna sklada¢ si¢ z czesci opisowej polaczonej z czgsécig rysunkowa opracowang na aktualnej mapie do celow
projektowych (pozyskanej przez Wykonawce). Zawarto$¢ projektu powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem.
Czgs¢ opisowa powinna by¢ trwale zszyta z czgécia rysunkowa. Strony powinny by¢ kolejno ponumerowane
(czgs$¢ opisowa oraz czgs¢ rysunkowa).

W sktad czesei rysunkowej branzy drogowej wchodza:
— Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny

Przekroje normalne

Profile Podtuzne

Profile normalne powinny mie¢ wskazane odniesienie do planu sytuacyjnego poprzez wskazanie kilometrazu,
w ktorym dany przekrdj si¢ znajduje oraz poprzez zaznaczenie na planie sytuacyjnym miejsca przekroju
normalnego.

Na planie sytuacyjnym nalezy zaznaczy¢ rzgdne projektowanych zjazdow w miejscu krawedzi projektowanej
jezdni oraz na koncu projektowanego zjazdu (na krawedzi pasa drogowego). Za zgoda Zamawiajacego, dopuszcza
si¢ wykonanie zestawienia z rzgdnymi projektowanych zjazdéow w cze¢sci opisowe;.

Dodatkowo, na zadanie Zamawiajacego, nalezy dostarczy¢ rysunki przejezdnosci, plan warstwicowy, profile
podtuzne zjazdow, profile poprzeczne w miejscach watpliwych wskazanych przez Zamawiajacego.

W sktad czg$ci rysunkowej pozostatych branz wchodza miedzy innymi plan orientacyjny oraz plan sytuacyjny.
Pozostate rysunki zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Na planach sytuacyjnych wszystkich branz nalezy zaznaczy¢ jednakowym stylem wszystkie linie
rozgraniczajgce teren inwestycji.

o Projekt techniczny wykona¢ zgodnie z przepisami.

W przypadku opracowywania Projektu Budowlanego wykonawca dokumentacji jest zobowiazany dostarczy¢
Zamawiajacemu aktualne wypisy z rejestru gruntdw dla wszystkich dziatek zwigzanych z inwestycja lub inne
dokumenty potwierdzajace wlasnosc.

W projekcie budowlanym trzeba przewidzie¢ miejsce na znaki i sygnaly drogowe oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dlatego projekt statej albo zmiennej organizacji ruchu sporzadza si¢ przed
wszczgciem postgpowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, decyzji o
pozwoleniu na budowe albo przed zgloszeniem wykonywania robot budowlanych.

e  Projekt Wykonawczy:

Projekt wykonawczy nalezy opracowa¢ na podstawie Projektu budowlanego. Projekt wykonawczy jest
rozszerzeniem projektu budowlanego i powinien zawiera¢ zagadnienia istotne z punktu widzenia potrzeb
wykonawstwa rob6t budowlanych.

W sktad czg¢$ci rysunkowej branzy drogowej wchodza:
— Plan orientacyjny
—  Plan sytuacyjny
—  Przekroje normalne
—  Profile Podluzne
—  Szczegodty Konstrukeyjne
Nalezy pokaza¢ wszystkie niezbedne szczegdly potrzebne do realizacji robot.
—  Rysunki przejezdnosci
—  Rysunki widoczno$ci
Nalezy opracowac rysunki widoczno$ci na skrzyzowaniu oraz rysunki widocznosci na zatrzymanie.
—  Plany warstwicowe
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—  Przekroje poprzeczne
Przekroje nalezy wykona¢ co 50m oraz w miejscach charakterystycznych (poczatki i konce tukow
oraz krzywych przejsciowych). Na przekrojach poprzecznych nalezy pokaza¢ granice pasa
drogowego oraz linie czasowego zaj¢cia. Na kazdym przekroju nalezy poda¢ warto$¢ robot
ziemnych oraz wskaza¢ odcinek (kilometraz), dla ktérego dany przekroj jest obowiazujacy.

— Plansze tyczenia

—  Plansze rozbiorek

Profile normalne powinny mie¢ wskazane odniesienie do planu sytuacyjnego poprzez wskazanie kilometrazu
w ktorym dany przekrdj si¢ znajduje oraz poprzez zaznaczenie na planie sytuacyjnym miejsca przekroju
normalnego.

W skiad cze$ci rysunkowej pozostatych branz wchodzg miedzy innymi plan orientacyjny, plan sytuacyjny,
profile podluzne, szczegdly konstrukcyjne. Pozostate rysunki w miarg potrzeb zgodnie z obowigzujacymi
przepisami.

o Plansza zbiorcza uzbrojenia,

Plansza zbiorcza wuzbrojenia powinna by¢ odzwierciedleniem czgsci rysunkowej projektu
zagospodarowania terenu.

o Projekty stalej i czasowej organizacji ruchu wraz z zatwierdzeniem,

Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych,
o Przedmiar Robot
Przedmiary Robot powinny sktada¢ sie z:
— strony tytulowe;j,
— opisu zasad i metodologii opracowania,
— tabeli Przedmiaru Robot,
W przedmiarze rob6t powinno znalez¢é si¢ pozycja odnoszaca pozycje przedmiarowa do Specyfikacji
Technicznych.
o Kosztorys inwestorski oraz kosztorys ofertowy

(@)

e  Materiaty do wniosku ZRID:

Nalezy przygotowa¢ wszystkie niezbg¢dne zataczniki zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Wszystkie materiaty nalezy przedstawi¢ do akceptacji Zamawiajacemu.

Poza wymaganymi przepisami zalacznikami nalezy przygotowaé zestawienie tabelaryczne dziatek
przeznaczonych do przejecia w catosci, dziatek przeznaczonym do podzialu wraz z podaniem powierzchni
podziatlu oraz dziatek przeznaczonych do ograniczonego korzystania wraz z podaniem powierzchni ograniczenia.
Nalezy przygotowa¢ wniosek ZRID w wersji edytowalnej i przekaza¢ Zamawiajacemu.

Whiosek o ZRID sklada Zamawiajacy.

e Pozwolenie na budowg:

Wykonawca dokumentacji przygotuje wniosek wraz z wszystkimi niezbgdnymi zalagcznikami. Wniosek o
pozwolenie na budowe sklada Wykonawca Dokumentacji. Komplet przygotowanych materialéow niezbgdnych
dla uzyskania pozwolenia na budowe¢ nalezy przedstawi¢ do akceptacji Zamawiajacemu przed ich ztozeniem.

e Materialy do wniosku o zgloszenie robot:

Wykonawca dokumentacji przygotuje wniosek wraz z wszystkimi niezbednymi zalacznikami. Zgloszenie robdt
uzyskuje Wykonawca Dokumentacji. Przygotowane materiaty nalezy przedstawi¢ do akceptacji Zamawiajgcemu.
Poza wymaganymi zatagcznikami, Wykonawca Dokumentacji na zadanie Zamawiajacego dostarczy dla miejsc
wskazanych profile podluzne, plany warstwicowe, przekroje poprzeczne, rysunki przejezdnosci w celu weryfikacji
dokumentacji.

e Koncepcja programowa, czgs¢ rysunkowa PFU:
Nalezy opracowaé¢ dokumentacjg, w ktorej sktad wchodza:
— Plan orientacyjny
—  Plan sytuacyjny
Na planie sytuacyjnym nalezy zaznaczy¢ istniejacy pas drogowy drogi wojewddzkiej ze
wskazaniem dziatek, ktore nie s3 ZDW (Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego).
—  Przekroje normalne
—  Profile Podtuzne
— Plansza zbiorcza uzbrojenia
Plansza zbiorcza uzbrojenia, na ktorej nalezy pokaza¢ wszystkie kolizje z istniejagcym uzbrojeniem
terenu.
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—  Opis techniczny

—  Zalozenia do projektéw docelowej i tymczasowej organizacji ruchu

—  Wstepny projekt odwodnienia z analiza odbioru wod, policzonymi zlewniami (z uwzglednieniem
obszarow przylegtych)

—  Projekt zieleni

—  Wstepny kosztorys

Na planie sytuacyjnym nalezy zaznaczy¢ rzgdne projektowanych zjazdow w miejscu krawedzi projektowanej
jezdni oraz na koncu projektowanego zjazdu (na krawedzi pasa drogowego). Za zgoda Zamawiajacego dopuszcza
si¢ wykonanie zestawienia z rz¢dnymi projektowanych zjazdow w czgséci opisowe;.

Dodatkowo na zadanie Zamawiajacego nalezy dostarczy¢ rysunki przejezdnosci, plan warstwicowy, profile
podtuzne zjazdéw, profile poprzeczne w miejscach watpliwych wskazanych przez Zamawiajacego.
Projektowang geometri¢ nalezy uzgodni¢ z Departamentem Infrastruktury Drogowej Urzedu Marszalkowskiego.

Opracowywane dokumentacji nalezy wykona¢ na mapie do celow projektowych.

e Inne materiaty:
Pozostate nie wymienione wyzej dokumentacje nalezy opracowac¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Nalezy
uzyskac akceptacje Zamawiajacego przed ostatecznym przekazaniem dokumentacji.

X.3. Korespondencja

Zamawiajagcy wymaga od Wykonawcy przekazywania korespondencji niezwlocznie po  jej
otrzymaniu/odebraniu w terminie do 3 dni roboczych, a w przypadku dokumentu, na ktéry nalezy udzieli¢
odpowiedzi w wyznaczonym terminie, w ciggu 2 dni roboczych. Zamawiajacy zastrzega prawo zachowania
wlasciwej formy korespondencji:

Skany pism/opinii/decyzji itp. przekazywanych Zamawiajagcemu
Nazwa przekazywanego dokumentu powinna sktadac si¢ z nastgpujacych informacji:
= Data pisma - rok.miesigc.dzien pisane po kropce,
=  Nrdrogi — skrot DW wraz cyfrowym oznaczeniem drogi,
= tytul/tres¢ pisma — w sposob rzeczowy i zwiezly informacja czego pismo dotyczy.
Skany pism przekazywanych Zamawiajacemu w trakcie realizacji zamoéwienia np. w formie mailowej, oraz na
jego zakonczenie na no$niku CD nalezy nazywa¢ zgodnie z ponizszym wzorem:
= 2014.05.21 DW544 wniosek o odstepstwo od WT.doc
= 2015.01.05_DW548 uzgodnienie RZGW.doc
=  2016.11.15 DW265_ odp.WéjtaGminyBaruchowo;.ws.dziatki.nr195-13 obr.Baruchowo.doc
Korespondencja mailowa.
W tytule maila nalezy umiesci¢ ,,nr drogi wraz ze skréconym tytutem projektu” oraz ,,przedmiot korespondencji”
np.
= DWS563 — Rypin pozwolenie wodnoprawne wraz operatem wodnoprawnym
=  DWS551 Unistaw — Raport 0OS
Korespondencj¢ nalezy kierowa¢ do osoby prowadzacej zadanie oraz do wiadomosci
naczelnikowi wlasciwego wydziatu.

X.4. Raport z realizacji prac

1. Zamawiajagcy wymaga comiesigcznego raportowania postgpu prac projektowych (do 10-go dnia
nastepnego miesigca). Na zyczenie Zamawiajacego wykonawca jest zobowigzany do zalaczenia do
raportu plikow w formacie PDF z przedstawionym zaawansowaniem dokumentacji.

2. Raport musi uwzgledniaé:

— zestawienie wykonywanych prac z uwzglgdnieniem chronologii

— odniesienie kazdej pozycji do harmonogramu i wyszczegolnienie czy pozycja jest w opoznieniu
(jezeli tak to jaki jest powdd) czy tez jest realizowana zgodnie z harmonogramem

— okres raportowania obejmuje okres od pierwszego do ostatniego dnia miesigca (wyjatek pierwszy i
ostatni miesigc)

X.5. Forma przekazania Dokumentacji

Szata graficzna powinna spelnia¢ wymagania rozporzadzenia.

Zamawiajacy dopuszcza odbiory i platnosci czgsciowe. Przedmiotem odbioru czgsciowego moze by¢
prawidtowo wykonany Etap prac projektowych (wskazany w Tabeli opracowan projektowych).

3. Zamawiajacy dokona weryfikacji dokumentacji przekazanej w ramach odbioru czg¢§ciowego w terminie
14 dni. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci dokumentacji wykonanej w ramach Etapu z zalozonymi

N —
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wymaganiami, Opisem przedmiotu zamoéwienia oraz uzgodnieniami w trakcie projektowania, czy
wytycznymi Zamawiajacego, Zamawiajacy zwroci dokumentacje Wykonawcy wyznaczajac termin na
usunigcie niezgodnos$ci/wad. Wykonawca zobowigzany jest do odbioru z siedziby Zamawiajacego
przekazanej dokumentacji. Warunkiem przystapienia do kolejnego odbioru czgsciowego, czy odbioru
koncowego, jest dokonanie poprawek i uzupelien wskazanych przy poprzedzajacym go odbiorze
czeSciowym
Fakt podpisania przez Zamawiajacego protokotu odbioru czg¢$ciowego nie wytacza odpowiedzialnosci
Wykonawcy za wady projektu, ktére zostang ujawnione na etapie postepowania przetargowego (w trakcie
wyjasnien do SWZ) oraz w trakcie realizacji robot budowlanych w oparciu o dokumentacje sporzadzona
przez Wykonawcg.
Na kazdym etapie uzgadniania dokumentacji nalezy zalaczy¢ plyte CD z wersja elektroniczna w
formacie PDF oraz DWG zgodng z przekazang dokumentacja.
Na kazdym etapie przekazania dokumentacji projekt oraz wszystkie rysunki powinny by¢ oznaczone
petna data w formacie dd-mm-rr
Oryginaly uzyskanych uzgodnien, opinii, decyzji nalezy przekaza¢ w opisanym segregatorze. Na
pierwszej stronie nalezy umiesci¢ spis tresci z podang data waznos$ci warunkow/ uzgodnien/ decyzji.
Pisma nalezy skatalogowa¢ wg branzy z zachowaniem chronologii.
Dokumentacje nalezy przekaza¢ z podziatem na odpowiednie tomy. Dokumentacj¢ nalezy przekaza¢ w
teczkach badz kartonach odpowiednio oklejonych:

e  Na przedniej §cianie naklejka z nazwa zadania, faza projektu, nazwa wykonawcy projektu, nazwa

zamawiajgcego, nr umowy oraz data opracowania

e  Na tylnej $cianie naklejka z spisem zawartos$ci
Ostateczna wersja dokumentacji przekazana Zamawiajagcemu musi by¢ podzielona na poszczegodlne
egzemplarze.
Nalezy dotaczy¢ ptyte CD z wersja multimedialng (pliki PDF + pliki edytowalne) przekazywanej
dokumentacji. Rysunki nalezy przekaza¢ w wersji *.dwg.
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