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I. Postanowienia ogolne

L1.

Stownik wybranych pojec¢ i uzytych skrotow

Uzyte w Wytycznych Technicznych wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym przypadku
nastepujaco:

1.

nh v

a

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Zamawiajacy - Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy.

Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bgdaca autorem dokumentacji projektowe;.

Wykonawca — strona umowy realizujgca zamowienie publiczne w okreslonym zakresie.

Konstrukcja nawierzchni - uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich polaczenia.

Nawierzchnia - warstwa lub zespot warstw stuzacych do przejmowania i rozkladania obcigzen od ruchu

na podloze gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu.

— Warstwa S$cieralna - gdérna warstwa nawierzchni poddana bezposérednio oddzialywaniu ruchu
i czynnikow atmosferycznych.

— Warstwa wiazaca - warstwa znajdujaca si¢ mi¢dzy warstwg $cieralng a podbudowa, zapewniajaca
lepsze roztozenie napr¢zen w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowe.

— Warstwa wyré6wnawcza - warstwa stuzaca do wyrdwnania nierownosci podbudowy lub profilu
istniejacej nawierzchni.

— Podbudowa - dolna cze$¢ nawierzchni stuzaca do przenoszenia obcigzen od ruchu na podioze.
Podbudowa moze sktada¢ si¢ z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.

— Podbudowa zasadnicza - goérna cze$¢ podbudowy spetniajaca funkcje nosne w konstrukcji
nawierzchni. Moze ona sktadaé si¢ z jednej lub dwoch warstw.

— Podbudowa pomocnicza - dolna cze$¢ podbudowy spehniajaca, obok funkcji no$nych, funkcje
zabezpieczenia nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem czastek podloza. Moze
zawiera¢ warstwe¢ mrozoochronng, odsgczajaca lub odcinajaca.

— Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktorej gldwnym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed
skutkami dziatania mrozu.

— Warstwa odcinajaca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czastek drobnych
gruntu do warstwy nawierzchni lezacej powyze;j.

— Warstwa odsaczajaca - warstwa shuzaca do odprowadzenia wody przedostajacej si¢ do nawierzchni.

Obiekt mostowy — most i przepust.

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi

i zwigzanych z nig urzadzen oraz drzew i krzewoéw. Pas drogowy moze réwniez obejmowac teren

przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urzadzen chronigcych Iudzi i $rodowisko przed

ucigzliwosciami powodowanymi przez ruch na drodze.

Przepust — budowla o przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku,

szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen technicznych przez korpus drogowy.

Dokumentacja projektowa - ogdt opracowan projektowych wykonywanych w ramach ustugi objetej

umowa.

Materialy wyjsciowe - obejmuja projekty, rysunki, obliczenia, ekspertyzy, uzgodnienia i inne informacje

wymienione w Specyfikacjach technicznych i przekazane Wykonawcy przez Zamawiajacego bezptatnie

celem wykorzystania przy wykonywaniu dokumentacji projektowe;.

Opracowanie projektowe — podstawowa cze$¢ ushugi bedaca przedmiotem oddzielnego odbioru

irozliczenia. Kazde opracowanie projektowe lub wybrana cze$§¢ opracowania projektowego jest

oddzielng pozycja w Tabeli opracowan projektowych. Opracowanie projektowe sktada si¢ z elementow
opracowania projektowego. Opracowaniem projektowym nazywa si¢ np.: Projekt budowlany,

Dokumentacje geologiczno-inzynierska, Raport OOS czy Mape do celéw projektowania drog.

Przedmiar robét - zestawienie robot budowlanych w kolejnosci technologicznej ich wykonania,

z obliczeniem i podaniem ilosci jednostek przedmiarowych robdét wynikajacych z dokumentacji

projektowej i podstaw do ustalania cen jednostkowych robot lub naktadow rzeczowych.

Kosztorys ofertowy - zestawienie pozycji elementéw rozliczeniowych, stanowigcych podstawe ptatnosci

z okresleniem jednostek obmiaru i ilosci robot w kolejnosci technologicznej ich wykonania.

Opis Przedmiotu Zamoéwienia — og6l wymagan Zamawiajacego w ramach udzielonego zamowienia

publicznego na robot¢ budowlana, ustuge lub dostawe.

Stadium dokumentacji — okreslenie oznaczajace ogdt Opracowan projektowych wykonywanych

w kolejnej fazie technicznego i ekonomicznego uscislania planowanego zadania.
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W sktad kazdego stadium dokumentacji projektowej wchodzi jedno z opracowan podstawowych (SK,
STES, PB/PW, PFU) oraz inne opracowania projektowe shuzace realizacji kolejnych etapow procesu
inwestycyjnego:

stadium Studium Korytarzowe — pierwsze stadium przygotowania inwestycji okreslajace lokalizacje
korytarza terenu pod nowe drogowe zamierzenie inwestycyjne

stadium Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe — stadium uscislajace zakres rzeczowy
i finansowy zamierzenia inwestycyjnego, okreslajace rozwigzania wariantowe przebiegu tras
w ramach jednego korytarza i stanowigce material wyjsciowy do opracowania materiatow do wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Koncepcja Programowa — stadium okreslajace rozwigzania projektowe dla wybranego do realizacji
wariantu przebiegu drogi

stadium Program Funkcjonalno-Uzytkowy — stadium okreslajace szczegétowe wymagania
Zamawiajacego i zakres prac do realizacji przez Wykonawcg robot w trybie zaprojektuj i wybuduj.
stadium Projektu Budowlanego/Projektu  Wykonawczego — stadium okreslajace rozwigzania
projektowe i zakres prac do realizacji

Uwaga:

Okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujagcymi odpowiednimi polskimi przepisami, polskimi
normami, okre$leniami podanymi w innych ogdlnie obowigzujacych i stosowanych w budownictwie
dokumentach oraz z dobrymi praktykami i wiedzg techniczng.

W przypadku poje¢ nieujetych w niniejszym punkcie lub interpretacji ww. pojgé wystepujacych rowniez
w przepisach prawa nalezy stosowaé definicje okreslong w obowiazujacych przepisach prawa.

SK — Studium Korytarzowe

STES — Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe
KP — Koncepcja Programowa

PFU - Program Funkcjonalno-Uzytkowy

PB - Projekt Budowlany

PZT — Projekt Zagospodarowania Terenu

PAB — Projekt Architektoniczno-Budowalny

PT — Projekt Techniczny

PW — Projekt Techniczny

ZRiD — Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowe;j
PnB - Pozwolenie na Budowe

DSU — Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach
OPZ — Opis Przedmiotu Zamoéwienia

KD/KS — Kanalizacja Deszczowa/Kanalizacja Sanitarna
KT - Kanat Technologiczny

STWiORB — Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych
WT — Wytyczne Techniczne

ZDW — Zarzad Drog Wojewodzkich
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L.2. Przedmiot i cel wytycznych

Przedmiotem Wytycznych Technicznych jest okreslenie standardow projektowania drog wojewddzkich
bedacych w administracji Zarzadu Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy.

Celem Wytycznych Technicznych (zwanych dalej WT) jest okreslenie jednolitych wymagan technicznych oraz
procedur postgpowania w stadium przygotowania inwestycji do realizacji zadan na sieci drog wojewodzkich oraz
okreslenie wybranych wymagan technicznych na potrzeby stadium realizacji rob6t budowalnych.

L.3. Zakres stosowania wytycznych

Wytyczne s przeznaczone dla wykonawcow:

dokumentacji studialnych w stadium Studium Korytarzowego, Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego, materialtow do Decyzji o s$rodowiskowych Uwarunkowaniach, opracowan
koncepcyjnych i innych pokrewnych,

— dokumentacji projektowych niezbednych do uzyskania prawa do realizacji robot budowalnych
w stadium PB/PW

— inwestycji realizowanych w systemie ,,projektuj i buduj”

— oraz jako materialy uzupetniajace dla wykonawcow robot budowlanych.

Dokument odnosi si¢ do wszystkich elementow zwigzanych z wyposazeniem drég oraz infrastruktury
niezwigzanej z droga, ktore nalezy uwzglednic na etapie projektowania oraz budowy. Jest dokumentem og6lnym
i ma shizy¢ usystematyzowaniu rozwigzan technicznych na calej sieci droég wojewddzkich w woj. kujawsko-
pomorskim.

Stosowane w projektach rozwigzania powinny:

— wykorzystywaé materialy oraz rozwigzania proste, powtarzalne, sprawdzone w praktyce, trwate
i bezpieczne,

— by¢ ekonomiczne na etapie realizacji jak i optymalne z uwagi na utrzymanie,

— uwzglednia¢ dobre praktyki i szeroko pojete zasady BRD.

Zamawiajacy dopuszcza odstgpstwo od proponowanych rozwigzan i parametréw w uzasadnionych
przypadkach kazdorazowo po wczesniejszych uzgodnieniach. Decyzja o odstapieniu nalezy do Zamawiajacego.

II. Wymagania ogdlne

1. Do zadan Wykonawcy bedzie nalezato pozyskanie aktualnej mapy do celow projektowych w skali min.
1:500 (mapa musi posiada¢ ustalone wedtug stanu prawnego nieruchomosci tzw. granice prawne catego
pasa drogowego w zakresie opracowania).

2. Przed przystapieniem do zasadniczych prac projektowych, Wykonawca przeprowadzi przy udziale
przedstawiciela Zamawiajacego wizj¢ lokalng terenu zadania, przeanalizuje podstawowe uwarunkowania
terenowe 1 przedstawi Zamawiajacemu wstgpng koncepcje rozwigzan projektowych, ktéra po
uzgodnieniu Zamawiajacego bedzie podstawg do prowadzenia zasadniczych prac projektowych. Do ww.
koncepcji nalezy dotaczy¢ wstepny wykaz nieruchomosci przeznaczonych na cel inwestycji.

3. Rozwigzania oraz parametry funkcjonalno - techniczne nalezy przyjmowaé zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Warunki szczegotowe kazdorazowo beda przedstawione w OPZ.

4. Geometria uktadu drogowego powinna zosta¢ zaakceptowana przez Zamawiajacego oraz zaopiniowana
przez organ zarzadzajacy ruchem.

5. Nie dhuzej niz w terminie dwoch miesiecy po zakonczonym etapie uzgodnienia wstgpnej koncepcji
rozwigzan projektowych Wykonawca przedstawi opini¢ Audytora BRD do rozwigzan w stopniu
szczegotowosci odpowiednim do zaawansowania prac projektowych. Opinia ma na celu wyeliminowanie
juz we wstepnym etapie projektowania istotnych i wywotujacych istotne zmiany rozwigzan zagrozen
z punktu widzenia BRD. Do wykonania opinii nie jest wymagany ten sam Audytor, ktory bedzie
wykonywal audyt BRD zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. Zamawiajacy zastrzega sobie
mozliwo$¢ wezwania audytora na posiedzenie Rady Projektu dotyczacej niniejszego zadania.

6. Na etapie dokumentacji projektowej (przed zlozeniem zgloszeniem robdt lub zlozeniem wniosku
o pozwolenie na budowe / zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowej) nalezy przeprowadzi¢ audyt
bezpieczenstwa ruchu drogowego stanu projektowego zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa.

str. 4



4
ZDW
WYTYCZNE TECHNICZNE DO PROJEKTOWANIA R

Po przeprowadzonym audycie BRD Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania i przekazania
edytowalnego ,,Uzasadnienia zarzadcy drogi”, o ktorym mowa w Ustawie o drogach publicznych,
zawierajacego spostrzezenia i uwagi z audytu oraz stanowisko Projektanta wg wzoru stanowigcego
zatgcznik do niniejszych WT. Sformutowanie zalecen, do ktorych realizacji zobowiazany jest Projektant
(w przypadku, gdy beda lezaly w jego zakresie i dotyczyly etapu dokumentacji) nalezy do
Inwestora/Zamawiajacego.

Zatwierdzenie elementdw dokumentacji przez Zamawiajacego lub jakgkolwiek inng jednostke lub organ
nie zwalnia Wykonawcy z obowiazku realizacji dziatan (na etapie przygotowania inwestycji i realizacji
rob6t) wynikajacych z audytu BRD i Uzasadnienia zarzadcy drogi.

III. Dokumentacja geotechniczna

Dokumentacja geotechniczna powinna zosta¢ wykonana przez osobg¢ posiadajaca uprawnienia do
wykonywania zawodu. Przed rozpoczeciem badan geologicznych powinna ona zapoznaé si¢ z projektowanym
obiektem.

Wykonanie badan oraz dokumentacji geotechnicznej:

Nalezy wykona¢ badania geotechniczne i przekopy probne zgodnie m.in. z przepisami rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych oraz stosujac odpowiednio zapisy dokumentu

pn. ,,Wymagania techniczne do projektowania — opracowania geologiczne i geotechniczne” (stanowiace zatacznik
nr 1 do WT).
Plan i zakres badan konstrukcji nawierzchni oraz podtoza gruntowego nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

IV. Projektowanie konstrukcji nawierzchni

1.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ opracowana na podstawie:

— pomiaréw ruchu przeprowadzonych na poszczegolnych odcinkach drogi,

— opracowanych prognoz ruchu w oparciu o ostatni GPR

— wyznaczonej kategorii ruchu,

— dokumentacji geotechnicznej okreslajacej grupe nosnosci podtoza,

— ugied sprezystych nawierzchni (np. belka Benkelmana) — w przypadku przebudowy lub wzmocnienia
konstrukeji drogi.

Konstrukcje nawierzchni nalezy projektowac¢ w oparciu o prognoze ruchu obejmujaca 20 lat zaréwno dla

budowy/rozbudowy drogi, jak i jej przebudowy.

Nawierzchnie projektowaé dla no$nosci rownej 115 kN/o$

Do projektowania konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac:

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisoOw techniczno —
budowlanych dotyczacych drog publicznych.

— Dla nowo projektowanych konstrukcji: Katalog typowych konstrukeji nawierzchni podatnych
i potsztywnych z 2014 r. Instytut Badawczy Drog i mostow. Warszawa 2014 r.

— Dla konstrukcji wzmacnianych: Katalog wzmocnien 1 remontdow nawierzchni podatnych
i potsztywnych. Instytut Badawczy Drog i mostow. Warszawa 2001 r. Od momentu pojawienia si¢
ostatecznej wersji Katalogu Przebudow i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych
KPRNPP nalezy stosowac ten dokument.

— Aktualne Warunki Techniczne opublikowane przez Generalnego Dyrektora GDDKIiA dotyczace:
kruszyw (WT-1), nawierzchni asfaltowych (WT-2), mieszanek niezwigzanych (WT-4), mieszanek
zwigzanych spoiwem hydraulicznym (WT-5).

W przypadku rozwigzan, w ktérych zalozono rozebranie (czgsci lub catosci) istniejagcych drog

Wykonawca przeprowadzi rozpoznanie istniejacej konstrukcji nawierzchni (planowanej do rozbiorki)

pod katem mozliwosci przeprowadzenia utraty statusu odpadu w mysl obowigzujacych przepisow.

W przypadku braku danych archiwalnych dla sktadu mieszanki zastosowanej w warstwie asfaltowej
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przewidywanej do frezowania, nalezy wykona¢ badania zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie

przepisami prawa.

Nalezy dazy¢ do zagospodarowania pozyskanego na zadaniu destruktu asfaltowego w catosci. Projektant

jest zobowigzany do przedstawienia bilansu odpadu destruktu i zaplanowania selektywnego frezowania,

wraz z jednoznacznym okresleniem kilometraza odcinkow drog:

— w zakresie ktorych jest mozliwe przeprowadzenia utraty statusu odpadu w mysl obowigzujacych
przepisow

— w zakresie ktorych rozpoznanie wykazato wystgpowanie smoty wowczas destrukt powinien zostaé
zagospodarowany w ramach tego samego zadania stosujac technologi¢ recyklingu na zimno
w mieszankach mineralno-cementowo-emulsyjnych MCE,

— w zakresie ktorych nie ma mozliwosci ich dalszego zagospodarowania i nalezy je przekaza¢ do
unieszkodliwiania (o ile taka sytuacja wystgpuje wraz z podaniem przyczyny braku mozliwo$ci
wykorzystania destruktu).

V. Elementy drég

V.1. Jezdnia

R R S

Jako warstwe $cieralng nalezy stosowaé mieszanki SMA 8 z zastosowaniem asfaltu modyfikowanego.
Jako warstwe wigzaca nalezy stosowac mieszanki AC 16W z zastosowaniem asfaltu modyfikowanego.
Jako warstwe podbudowy bitumicznej nalezy stosowa¢ mieszanki AC 16P.

Zamawiajacy dopuszcza przyjecie obnizenia poziomu hatasu poprzez zastosowanie innej niz w pkt. V.1.1

nawierzchni o maksymalnie 4 db w stosunku do standardowych nawierzchni takich jak SMAI1I.

Zastosowanie ww. cichej nawierzchni wymaga kazdorazowo przeprowadzenia analizy mozliwych

dziatan redukujacych hatas i zatwierdzenia przez Zamawiajacego.

Dla warstwy $cieralnej rowniez w przypadkach wskazanych w pkt. dotyczacym tzw. cichej nawierzchni,

nie dopuszcza si¢ stosowania mieszanek bitumicznych porowatych PA (o bardzo duzej zawarto$ci

wolnych przestrzeni).

Nie dopuszcza si¢ stosowania granulatu asfaltowego do mieszanki mineralno-asfaltowej na warstwy

wiazaca i $cieralng.

W przypadku projektowania:

— poszerzen nawierzchni: nalezy pod warstwa wigzaca zaprojektowaé siatke szklang o wytrzymatosSci
min. 120/120kN/m na calej szerokosci poszerzenia oraz dodatkowo zaktad minimum + 0,5m.

— wzmocnienia lub poszerzenia wraz z wzmocnieniem nawierzchni: nalezy zaprojektowac siatke
szklang o wytrzymato$ci min. 120/120kN/m na calej szerokos$ci jezdni. W przypadku zastosowania
siatki pomigdzy warstwa podbudowy i wigzacej dopuszcza si¢ stosowanie rowniez siatek stalowych
o parametrach minimalnych zgodnych z ponizsza tabela. Zaproponowane rozwigzania nalezy
kazdorazowo uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wytrzymatos$¢ na rozciaganie: kN/m
o  Wzdhluz pasma >40
e Wszerz pasma >50

Minimalng grubo$¢ warstw bitumicznych uktadanych na siatce nalezy dostosowac¢ do zalecen producenta.
Dla sczepnosci pomiedzy warstwami bitumicznymi (bez wzglgdu na warstwe), miedzy ktorymi
wystepuje geosiatka, wymagania sa takie same i wynosza min. 1,0 MPa.

Do skropienia migdzywarstwowego nalezy stosowa¢ emulsje modyfikowane polimerami (zaleca si¢
stosowanie mleczka wapiennego na skropienie).

Jezeli konieczne jest ograniczenie jezdni kraweznikiem (przekroje potuliczne i uliczne) nalezy stosowaé
krawezniki betonowe o szeroko$ci 15 cm.

10. Na tukach o promieniu r< 12 metréw nalezy projektowac krawezniki tukowe.
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V.2. Zjazdy

1.

Dhugos¢ zjazdu nalezy dowigza¢ do granicy pasa drogowego, a w przypadku znacznej réznicy wysokosci
pomigdzy jezdnia drogi i przyleglym terenem, na dzialce sgsiadujacej z pasem drogowym. Wowczas
budowa realizowana powinna by¢ zaprojektowana w ramach ograniczenia uzytkowania nieruchomosci
lub za zgoda wiasciciela posesji. Zgode wilasciciela nieruchomosci na zajgcie na potrzeby
przebudowy/budowy zjazdu zobowigzany jest uzyska¢ Wykonawca dokumentacji projektowej na piSmie.
Warstwe $cieralng zjazdu nalezy dostosowac do istniejacego zagospodarowania terenu z uwzglednieniem
ponizszych wymagan:

a) Na zjazdach nalezy zachowac cigglo$¢ nawierzchni drogi dla pieszych, drogi dla rowerow oraz
drogi dla pieszych i rowerow;

b) Na zjazdach o nawierzchni z kostki betonowej stosowa¢ kostke koloru grafitowego (nie dotyczy
czgsci zjazdu w ciggu drogi dla pieszych, drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i rowerow),
typ kostki:

- tzw. cegielka na zjazdach uzytkowanych indywidualnie,
- tzw. podwojne T na zjazdach uzytkowanych publicznie (typu centra handlowe, stacje paliw
itp.);

¢) Na zjazdach o nawierzchni bitumicznej stosowaé przynajmniej dwie warstwy bitumiczne
(warstwe $cieralng i warstwe wiazaca),
typ MMA:

- AC 118 jako warstwa §cieralna,
- AC 16W jako warstwa wiazaca;

d) Wymagania dla mieszanek mineralno-asfaltowych jak dla KR 1-2, o ile z przeznaczenia zjazdu
nie wynika wyzsza kategoria ruchu — kategori¢ ruchu okresli¢ jak dla stanowisk postojowych
i jezdni manewrowych zgodnie z pkt 6.11 WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni
Jjezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych czesci drog;

Najazd na zjazd nalezy projektowa¢ w wykorzystaniem kraweznikéw najazdowych 22x15x100 cm.
Swiatto kraweznika najazdowego projektowa¢ na wysokosci 4 cm. Zejécie kraweznika z wysokiego na
najazdowy nalezy realizowac poza skosami lub tukami wyokraglajacymi zjazdu na dtugosci min. 2 m,
a w przypadku drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréw zlokalizowanej bezposrednio przy
jezdni na 3 m. Kraweznik wyniesiony stosowac, jesli dlugos¢ odcinka wyniesienia jest wicksza niz 2 m.
Geometric oraz konstrukcje zjazdu dostosowa¢ do pojazdu miarodajnego i istniejacego
zagospodarowania terenu (szerokos$¢ bramy). Pojazd miarodajny wskaze kazdorazowo zarzadca drogi.
Zjazdy projektowac prostopadle do osi drogi (w miejscu polaczenia zjazdu z jezdnig) a dalej dopasowac
do istniejagcego zagospodarowania dzialki, na ktéra prowadzi zjazd (np. kat dostosowa¢ do
drogi/utwardzenia na dziatce lub granicy bocznej). Ponizej przedstawiono minimalne parametry
geometryczne:

a) Szeroko$¢ zjazdu: zgodnie z istniejaca szerokoscig zjazdu/bramy nie mniej niz:

5,0 m — do posesji mieszkaniowych,

6,0 m - na dzialki uzytkowane publicznie, rolniczo oraz o uzytku drogowym,

W przypadku, jesli istniejaca brama/zjazd sg wezsze to dopuszcza si¢ zaprojektowanie zjazdu
o mniejszej szeroko$ci niz wyzej wymienione po uzyskaniu pisemnej zgody wilasciciela
nieruchomosci.

W przypadku furtki zlokalizowanej bezposrednio przy bramie zjazd nalezy poszerzy¢
o szeroko$¢ dojscia do furtki. W przypadku furtki odsunigtej od bramy nalezy zaprojektowac
odrgbne dojscie do furtki.

b) W przypadku zjazdéw z kostki betonowe;j:

- uzytkowanych indywidualnie nalezy zastosowac skosy 1:1 (min. 2 m : 2 m),

- uzytkowanych publicznie stosowa¢ wyokraglenia tukiem o promieniu minimum R= 5,0 m,

- zjazdow do nieruchomosci, ktorych zarzadca jest Jednostka Samorzadu Terytorialnego lub
Skarb Panstwa stosowa¢ wyokraglenie lukiem o promieniu minimum R=6,0 m (zalecane R=8,0
m)
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c) W przypadku zjazddéw bitumicznych nalezy zastosowa¢ wyokraglenie krawedzi promieniem nie
mniejszym niz R=5,0 m a dla zjazdow do nieruchomosci, ktérych zarzadca jest Jednostka
Samorzadu Terytorialnego lub Skarb Panstwa zastosowa¢ wyokraglenie krawedzi promieniem
nie mniejszym niz R=6,0 m (zalecane R=8,0 m).

W przypadkach uzasadnionych (zjazdy blisko siebie) Zamawiajacy dopuszcza taczenie zjazdow na
granicy dziatek z zastosowaniem pasa rozdziatu o nawierzchni twardej (np. kostka betonowa, kostka
kamienna).

Dla zjazdow graniczacych z rowem nalezy zaprojektowaé za poboczem opaske gruntowa o szerokosci
1,0 m (goéra skarpy rowu oddalona minimum 1 m od pobocza).

Skrzyzowania

Geometria skrzyzowan oraz doboér dodatkowych pasow do skretu w lewo lub w prawo powinno nastapic¢
m. in. na podstawie: analizy BRD, analizy przepustowosci, struktury rodzajowej ruchu aktualnego na
dzien opracowania dokumentacji SDR, prognozy ruchu oraz badan wlasnych.

Geometria skrzyzowania powinna by¢ poparta analiza geometrycznej przejezdno$ci — wyznaczenia
korytarzy ruchu.

Rozwigzania geometryczne skrzyzowania oraz jego wyposazenie tj. umieszczanie stupow
o$wietleniowych, znakow drogowych, barierek wygradzajacych i1 innych powinno umozliwiaé
wykonanie przejazdu pojazdu ponadnormatywnego (jezeli z uzgodnien z Zamawiajacym nie wynika
inaczej). Wyspa centralna ronda powinna posiada¢ pas technologiczny zaprojektowany z wlasciwym
przesunieciem umozliwiajacym wjechanie nan wyltacznie takiego pojazdu.

Dla zachowania przejezdnosci stosowaé odpowiednie tuki na potaczeniu drég a w razie koniecznosci
zastosowac ,,pachwiny”.

Na skrzyzowaniach, gdzie zaprojektowano kraweznik wystajacy, za kraweznikami stosowaé opaske
o szeroko$ci 0,4 m z kostki betonowej na podbudowie betonowej o gr. min. 20 cm obramowanej
obrzezem betonowym.

Pobocza

Przekroj poprzeczny:

— szerokos$¢ pobocza — zgodnie z obowigzujacymi przepisami dla danej klasy drogi.

— pobocze gruntowe nalezy projektowac jako umocnione mieszankg niezwigzang 0/31,5 z kruszywa
C50/30 Iub mieszanki kruszywa C50/30 z materialem przekazanym przez Zamawiajacego (materiat
rozbidrkowy z frezowania) gr. minimum 15 cm. na szeroko$ci. 0,75 m od krawedzi jezdni.

— umocnienie poboczy w/w mieszankg nalezy zastosowa¢ na wszystkich poboczach (drogi glowne;,
drog bocznych i zjazdéw) co najmniej w granicach pasa drogowego.

— za poboczem umocnionym w/w mieszanka nalezy zaprojektowac opaske gruntowa, ziemna o
szerokosci min. 0,5 m obsiang trawag.

Droga dla pieszych/chodnik

Wymaga si¢ stosowania drogi dla pieszych o szerokosci min. 1,8 m.

Nawierzchni¢ drog dla pieszych nalezy wykonywaé z kostki betonowej fazowanej koloru
szarego, gr. min 6 cm. Za zgoda Zamawiajgcego lub w sytuacji, gdy zadanie dotyczy budowy kolejnego
odcinka istniejacego juz drogi dla pieszych dopuszcza si¢ stosowanie innych materiatow.

Obramowanie drog dla pieszych nalezy projektowaé z obrzezy betonowych 8x30 na tawie betonowe;j
z oporem z betonu C12/15. Do szerokosci drogi dla pieszych nie wlicza¢ obrzeza i krawe¢znika.
Konstrukcje drog dla pieszych nalezy projektowac uwzgledniajac mozliwo$¢ postoju na nich pojazdow
o masie do 3,5 t oraz poruszania si¢ pojazdow oczyszczajacych droge dla pieszych.

W terenie zabudowy nalezy dazy¢ do projektowania chodnikéw bezposrednio przy granicy pasa
drogowego (jesli pozwalaja na to warunki terenowe nalezy nie projektowaé pasa zieleni pomiedzy
chodnikiem a dziatkg prywatng). Szeroko$¢ pasa zieleni powinna wynosi¢ min. 0,5 m.

W przypadku projektowania drog dla pieszych nalezy zapewni¢ ich prawidlowe odwodnienie.
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Nalezy zaprojektowa¢ doj$cia do wszystkich furtek z uwzglednieniem wymagan opisanych w innych
punktach niniejszego opracowania.

Drogi dla roweréw

Obramowanie drogi dla roweréw nalezy projektowaé z obrzezy betonowych 8x30 na lawie betonowej
z oporem z betonu C12/15.

Nawierzchni¢ drog dla rowerow nalezy projektowac z betonu asfaltowego dwuwarstwowo. Jako warstwe
Scieralng stosowaé AC8S.

W przypadku koniecznosci zastosowania jako warstwy $cieralnej kostki betonowej nalezy stosowac
kostke bezfazowa koloru czerwonego.

Wszystkie krawezniki poprzeczne i sko$ne do ruchu powinny by¢ uktadane rowno z nawierzchnig.
Krawezniki na przejazdach nalezy obnizy¢ z zastosowaniem kraweznikdéw skosnych do maksymalnie
1 cm.

Nawierzchnia drog dla rowerdw nie moze by¢ ,,przerywana” przez zjazdy, przy czym nalezy zachowaé
konstrukcje zjazdu, a jedynie warstwa Scieralna powinna zosta¢ dostosowana do nawierzchni drogi dla
rowerow.

Konstrukcje drog dla rowerow nalezy projektowaé uwzgledniajagc mozliwos¢ poruszania si¢ na nich
pojazdéw o masie do 3,5 t oraz pojazdow ich oczyszczajacych.

W przypadku projektowania drog dla rowerdw nalezy zapewnic ich prawidlowe odwodnienie.

W przypadku wejscia w zycie zmian przepisOw prawa dotyczacych zakresu objetego przedmiotowymi
Zasadami, nalezy zmiany traktowac jako obowigzujace w punktach, ktorych dane przepisy dotycza.

. Drogi dla pieszych i rowerow

Obramowanie drogi dla pieszych i roweréw nalezy projektowaé z obrzezy betonowych 8x30 na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Nawierzchni¢ drog dla pieszych i rowerdow nalezy zaprojektowac z betonu asfaltowego dwuwarstwowo.
Jako warstwe $cieralng stosowac¢ AC8S.

Wszystkie krawezniki poprzeczne i skosne do ruchu powinny by¢ uktadane réwno z nawierzchnia.
Krawezniki na przejsciu nalezy obnizy¢ z zastosowaniem krawgznikow sko$nych do maksymalnie 1 cm.
Nawierzchnia ciggu nie moze by¢ ,,przerywana” przez zjazdy.

Konstrukcja drog dla pieszych i rowerow powinna by¢ zaprojektowana na obcigzenie pojazdem do 3,5
tony.

W przypadku projektowania drog dla pieszych i rowerdw nalezy zapewni¢ ich prawidtowe odwodnienie.
W przypadku wejscia w zycie zmian przepisOw prawa dotyczacych zakresu objetego przedmiotowymi
zasadami, nalezy zmiany traktowac¢ jako obowigzujace w punktach, ktérych dane przepisy dotycza.

Zatoki autobusowe i perony przystankowe

Zatoki autobusowe zaleca si¢ projektowac o szerokosci 3,0 m i krawedzi zatrzymania réwnej 20,0 m,
ze skosem wyjazdowym z drogi 1:8 oraz skosem wjazdowym na droge 1:4.

Nawierzchnig¢ zatok autobusowych nalezy zaprojektowaé z betonu cementowego C30/37 zbrojonego
zbrojeniem rozproszonym tzw. fibrobeton.

Spadek nawierzchni zatoki projektowac do jezdni — nie dopuszcza si¢ projektowania spadkéw do peronu.
Lokalizacje¢ zatok autobusowych uzgodni¢ w szczegolnosci z Zamawiajacym, samorzadami i organem
zarzadzajacym ruchem.

Nalezy projektowaé zatoki autobusowe wraz z peronem oraz miejscem pod budowe wiat
przystankowych. Parametry i lokalizacj¢ wiat nalezy uzgodni¢ z wtasciwym zarzadca drogi lub jednostka
samorzadu terytorialnego. W przypadku wiat istniejacych nalezy przewidzie¢ ich przestawienie,
odtworzenie lub ewentualne przekazanie do jednostki samorzadu terytorialnego.

Wszystkie perony nalezy wykona¢ z brukowej kostki betonowej o konstrukeji jak dla chodnikow.

Do perondéw wszystkich przystankdw i zatok autobusowych nalezy zaprojektowac¢ dojscia. Na odcinkach
drogi w przekroju ulicznym dojsécia powinny posiada¢ konstrukcje jak dla chodnikéw. Dojscia powinny
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zosta¢ poprowadzone co najmniej na catej dtugosci zatoki autobusowej do najblizszego przejscia dla
pieszych — szczegdtowo do uzgodnienia z Zamawiajacym.

Perony przystankowe bez zatok nalezy zaprojektowac z odsuni¢ciem od krawedzi jezdni o 0,5 m.
Konstrukcja odsunigcia jak dla jezdni.

V.9. Zatoki do wazenia pojazdow

Projektowa¢ zgodnie z aktualnymi wytycznymi ITD. W projekcie nalezy zawrze¢ informacje,
ze inwentaryzacj¢ powykonawcza nalezy sporzadzi¢ zgodnie z wytycznymi ITD.

V.10. Wyspy, ,pachwiny”, pierscienie ronda

1.

Nawierzchnie:

a) W obszarze skrzyzowania (w tym ronda), w miejscach, gdzie bedzie przejezdzat pojazd tj. pierscien

wyspy centralnej oraz ,,pachwiny” nalezy wykona¢ z betonu cementowego zbrojonego wioknami
rozproszonymi tzw. fibrobeton.
W przypadku gdy szeroko$¢ ,,pachwiny” w najszerszym miejscu wynosi ponizej 0,5 m zamiast
,.pachwiny” stosowac poszerzenie o tg wartos¢ przyleglego pasa ruchu i nie stosowac kraweznika
wtopionego, a w przypadkach wymiaru przekraczajacego 0,5 m stosowa¢ wypelnienie z betonu
cementowego zbrojonego wtoknami rozproszonymi tzw. fibrobeton z kraweznikiem wtopionym.

b) W obszarze miejsc, gdzie zostanie stwierdzona mozliwo$¢ czgsciowego wyjechania pojazdow poza
jezdni¢ w zwigzku z ich rozmiarami i torami przejazdu, na czg¢sci wyspy nalezy zastosowaé
krawezniki obnizone oraz na powierzchniach tych wysp wykonaé¢ nawierzchnie z kostki kamiennej
rzedowej o wymiarach min. 15/17 ze spoinami wypelnionymi masami na bazie zywic.

¢) Nawierzchnie wysp rozdziatu zaprojektowaé jako kostkg kamienng (poza strefa przejscia i przejazdu
dla roweré6w). W przebiegu drogi dla pieszych/ drogi dla roweréw/ drogi dla pieszych i rowerow
w przebiegu danej drogi zastosowac konstrukcje jak na pozostatym odcinku ciagu.

d) Wyspe ronda projektowaé jako teren zielony (nie dotyczy czgsci przejezdnej). Nalezy zastosowaé
opaske z kostki kamiennej o szer. 0,4 m zakonczong obrzezem kamiennym.

Krawezniki:
a) w miejscach o ktorych mowa w pkt. 1a) nalezy zastosowac:
— dla pachwiny kraweznik najazdowy kamienny
— dla pierécienia wyspy centralnej kraweznik trapezowy kamienny
b) we wszystkich miejscach, o ktorych jest mowa w pkt. 1b) 1c) nalezy wykona¢ krawezniki trapezowe
z materialu kamiennego.
c¢) standardowa wysoko$¢ wyniesienia wyspy winna miescic si¢ w przedziale 10-16 [cm].
d) we wszystkich miejscach, o ktorych jest mowa w pkt. 1d) nalezy wykona¢ krawezniki kamienne szer.
15 cm.

V.11. Zielen

1.

Projektowana zielen musi uwzglgdnia¢ wymagania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
danej inwestycji.

Do usunigcia nalezy przeznacza¢ wylacznie rosliny kolidujace z inwestycja (wycinka roslinnosci
kolidujacej) Iub takie, ktorych stan, stwierdzony po dokonaniu ekspertyzy, nie pozwala na ich zachowanie
(wycinka sanitarna).

Pozostale drzewa i krzewy znajdujace si¢ na placu budowy, nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z ,, Wytycznymi
do realizacji nasadzen i poprawy jakosci zadrzewien przy drogach wojewddzkich i lokalnych na obszarze
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” (stanowiacych zatacznik nr 2 do niniejszego dokumentu).
Nasadzenia nie powinny ograniczaé widocznosci uzytkownikom drogi i nie powinny stwarzac
dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy przewidzie¢ miejsce pod
nasadzenia. W przypadku braku miejsca, nalezy przewidzie¢ poszerzenie pasa drogowego lub nasadzenia
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na terenie danej gminy poza zakresem danego zadania. Miejsce nasadzen na terenie Gminy poza zakresem
zadania nalezy uzgodni¢ z wlasciwg jednostka samorzadu terytorialnego.

Projektowana zielen musi by¢ zgodna z zapisami dokumentu: ,,Wytyczne do realizacji nasadzen
i poprawy jako$ci zadrzewien przy drogach wojewoddzkich i lokalnych na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego”.

V.12. Odwodnienie

1.

Przy projektowaniu odwonienia nalezy uwzgledni¢ istniejace stosunki wodne, stosowac rozwigzania
zapobiegajace zmianie stosunkow wodnych oraz przewidzie¢ wplyw inwestycji na gospodarke wodna.
Nalezy dazy¢ do odprowadzania wod do istniejacych odbiornikéw albo projektowanych zbiornikow
chionno-odparowujacych (projektowa¢ dojazd do dna zbiornika o pochyleniu maksymalnym 25%).
W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza si¢ projektowanie rowdw odparowujacych (nalezy wykonaé
obliczenia i zaprojektowa¢ odpowiednig szerokos¢ i glebokos¢ rowow). Unikaé stosowania skrzynek
rozsaczajacych, studni chtonnych czy drenazy francuskich.

Podstawowym rozwigzaniem odprowadzajacym wody opadowe i roztopowe poza terenem zabudowy
wzdhuz drog wojewodzkich sg otwarte rowy drogowe trapezowe o spadkach skarp 1:1,5 z umocnieniem
dna w zalezno$ci od wartosci pochylenia rowu. W przypadkach uzasadnionych (teren zabudowy,
koniecznos¢ odwodnienia drog dla pieszych, drog dla rowerdw lub istniejaca sie¢ kanalizacji deszczowej)
wody opadowe z drogi nalezy odprowadzaé systemami kanalizacji.

Dla jezdni ograniczonej kraweznikami przy pochyleniu podtuznym jezdni <0,4% nalezy stosowac Scieki
przykrawedziowe z kostki betonowej (w uzasadnionych dopuszcza si¢ zastosowanie Scieku
prefabrykowanego).

W przekroju drogowym, na tukach poziomych, gdzie zaprojektowano pochylenie jednostronne, po
wewnetrznej stronie tuku nalezy zaprojektowac¢ korytka trojkatne z odprowadzeniem wody do rowu za
pomoca $cieku skarpowego.

Elementy prefabrykowane betonowe stosowane do prowadzenia wody np. $cieki powinny posiadaé
nasigkliwosci nie wigksze niz 6%.

Rowy drogowe powinny by¢ umocnione w zaleznosci od ich spadkéw podtuznych. Wykonawca okresli
w czytelny sposob rodzaj umocnienia rowu w odniesieniu do pochylenia rowu oraz czytelnie wskaze
miejsca umocnien.

Przy projektowaniu rowoéw odwadniajacych nalezy zapewnic ich cigglo$¢ i dowiazanie do istniejacego
systemy odwodnienia. Wyjatkowo chtonno-odparowujace (wykona¢ obliczenia) Zbiorniki (obliczenia,
umocnione dno i skarpy, dojazd do dna, ogrodzenie siatka/panelowe, drzewa)

Przepusty w zaleznosci od lokalizacji nalezy wykonywac:

— pod jezdnig do $rednicy 800 mm (np. przepust dwuotworowy) z rur PEHD karbowanych

— pod jezdnig powyzej srednicy 800 mm z rur PEHD lub rur stalowych

— pod zjazdami stosowa¢ rury PEHD karbowane o $rednicy min. 400 mm

Czoto przepustu pod jezdnig nalezy dostosowaé do pochylenia skarpy nasypu. Nie powinno byé ono
mnigjsze niz 1:1,5. Wlot, wylot oraz dno rowu na odcinku co najmniej 1 m w obszarze przepustu, nalezy
umocni¢ poprzez wybrukowanie kamieniem polnym zgodnie z zalacznikiem 4. Nie wymaga si¢
umacniania dna obiektow peligcych funkcje przejscia dla zwierzat. Zaleca si¢ stosowaé material
naturalny w postaci kamienia polnego grubego posadowionego na stabilnym fundamencie (beton C8/10)
o odpowiedniej grubosci min. 10 cm.

Dla przepustow pod zjazdami stosowa¢ prefabrykowane $cianki czolowe ze skrzydetkami zgodnie
z zalacznikiem 4 (stosowac $cianki o szerokosci min. 150 cm i wysokosci min. 70 cm)

W trakcie przebudowy lub rozbudowy drogi wszystkie istniejagce przepusty potozone w ciggu drogi

nalezy dostosowac do powyzszych wymogow.

Przepusty pod droga bedace elementem odwodnienia drogi nalezy:

— przebudowaé¢ — w przypadku koniecznos$ci zachowania przepustéw dla funkcjonowania systemu
odwodnienia drogi, gdy stan techniczny bedzie tego wymagatl lub §wiatlo przepustow nie bedzie
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wystarczajace dla zapewnienia prawidlowego odwodnienia (przeplywu wody) lub nie spehnia
wymagan warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie

— wyremontowa¢ (wykona¢ z nowych materiatow) — w przypadku koniecznosci zachowania
przepustow dla funkcjonowania systemu odwodnienia drogi, a $wiatto przepustow jest wystarczajace
i spetnia wymagania warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie

— zlikwidowa¢ — gdy w zwiagzku z przebudowa systemu odwodnienia drogi nie bedzie potrzeby
przeprowadzania wody pod droga i tym samym przepust bedzie zbgdny.

W dokumentacji projektowej (szczegodlnie w przedmiarze i kosztorysach) nalezy uwzgledni¢ dlugosci

przepustow liczone na dnie rowu — nie dopuszcza si¢ podawania dtugosci przepustu w potowie wysokosci

przepustu.

Koniec/poczatek rowu (gore skarpy) przyjmowaé min. 1,0 m od krawedzi pobocza zjazdu/chodnika/drogi

dla rowerow.

Skarpe rowu/nasypu/wykopu odsungé min. 0,75 m od krawedzi chodnika/drogi dla rowerdw.

W przypadku projektowania separatoréw substancji ropopochodnych przewidzie¢ miejsce do obstugi
(zatoka postojowa dla pojazdow stuzby drogowej).
Na koncu przekroju ulicznego/poétulicznego stosowac $ciek skarpowy jako odprowadzenie wody z jezdni

do rowu. Adekwatnie rozwigzanie zastosowac przy peronach i zatokach autobusowych.

W przypadku projektowania przepompowni nalezy je ogrodzi¢ ogrodzeniem panelowym z bramg. Brama
dwuskrzydtowa szerokos¢ 6,0 m, wyposazona w ktodki i zestaw kluczy. Zaprojektowac tez zjazd z kostki
betonowej na szeroko$¢ bramy. Teren przepompowni wybrukowac kostka betonowa w kolorze szary
gr. 8 cm.

W przypadku projektowania zbiornikdw nalezy je ogrodzi¢ ogrodzeniem panelowym z bramg. Brama
dwuskrzydtowa szerokos¢ 6,0 m, wyposazona w ktodki i zestaw kluczy. Zaprojektowac tez zjazd na teren
zbiornika na szerokos$¢ bramy.

W przypadku odprowadzenia woéd do odbiornikéw innych niz ZDW zarzadcoéw, nalezy wykonaé na
etapie STES/KP (przed decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach) i na etapie PB/PW (przed decyzja
pozwolenie na budowe¢/ZRiD/zgloszenie robot) analize mozliwych odbiornikdw w rejonie zadania
i rekomendowaé rozwigzania Zamawiajacemu. W przypadku kazdego z wariantéw nalezy potwierdzi¢
mozliwo$¢ odprowadzenia zaktadanej iloSci wod z zarzadca danej sieci w formie pisemnego uzgodnienia.
Odprowadzenia nalezy projektowaé do odbiornikoéw zarzadcdw publicznych, a dopiero w przypadku
braku takiej mozliwosci do innych odbiornikow.

VI. Organizacja ruchu i elementy bezpieczenstwa ruchu

VI.1. Oznakowanie pionowe

1.

Nalezy stosowac zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

2. Przy czasowej organizacji ruchu nalezy stosowac wielko$¢ znakow: duze (D).

. Przy statej organizacji ruchu nalezy stosowa¢ wielkos¢ znakow: $rednie (S) lub mini (MI) na drogach dla

rowerdw, drogach dla rowerdow i pieszych oraz drogach dla pieszych — w przypadku znakéw
przeznaczonych wytacznie dla kierujacych rowerem i pieszych; dopuszcza si¢ w zaleznosci od warunkow
widocznosci stosowanie znakoéw na tych drogach w grupach wielkosci obowigzujacych na danej drodze.
Wielkosci te nie dotycza znakéw stosowanych w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca zdarzenia
drogowego.

Nalezy przewidzie¢ wymiang oznakowania pionowego na catym odcinku drogi.

Istniejace oznakowanie nalezy przetransportowa¢ do Rejonu Drog Wojewoddzkich wskazanego przez
Zamawiajacego.

Konstrukcje wsporcze lokalizowa¢ poza chodnikiem, droga rowerowa lub droga pieszo-rowerowsa
(w celu spetnienia wymagan odpowiedniej skrajni pionowej i poziomej stosowac np. stupki gigte lub
konstrukcje wsporcze np. bramownice). Konstrukcja do duzych tablic E, powinna by¢ konstrukcja
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bezpieczng. Projektant pewien przeanalizowaé, ktoére konstrukcje powinny by¢ projektowane jako
konstrukcje bezpieczne, a ktore moga by¢ zabezpieczone barierg stalowg.

7. Natukach poziomych, jesli zachodzi potrzeba oznakowania tablicami prowadzacymi, nalezy przewidzie¢
tablice prowadzace U-3.

8. Na wyspach kanalizujacych i centralnych nalezy stosowa¢ gniazda do montazu znakow drogowych.

9. Dla tarcz znakow nalezy zastosowaé foli¢ 2 generacji.

10. Stupki znakéw drogowych nalezy wykona¢ z rur stalowych ocynkowanych o §rednicy min. 60,3 mm

11. Zastosowac ostony z tworzywa przy podstawie stupkéw hektometrowych (ostona antyporostowa stupka).

12. W rejonie migracji zwierzat zaleca si¢ projektowanie tzw. ,wilczych oczek” na stupkach U-la.
Lokalizacja i ilo$¢ do ustalenia z Zamawiajacym.

VI1.2.0znakowanie poziome

Wykonanie oznakowania poziomego winno by¢ zgodne z wymogami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Oznakowanie poziome jezdni nalezy projektowa jako grubowarstwowe chemoutwardzalne. Dla linii
osiowych nalezy stosowa¢ oznakowanie gladkie, a dla krawedziowych strukturalne — struktura regularna (nie
dopuszcza si¢ struktury nieregularnej).

Oznakowanie poziome na drogach dla pieszych, roweréw oraz pieszych i rowerdéw nalezy projektowac jako
oznakowanie cienkowarstwowe.

VI1.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Bariery, porgcze oraz inne elementy brd nalezy przewidzie¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz
zgodnie z Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych GDDKIA (Zarzadzenia
Nr 31 GDDKIA z dnia 23.04.2010), Warszawa 2010, a takze jako pomocnicze (szczegdlnie w przypadku budowy
nowych drog) stosowa¢ Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu.

Nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na odpowiedni dobor balustrad w zaleznosci od ich funkcji jaka majg petnié

— Dbalustrady U-11a (wygrodzenie szczeblinkowe) z rur o $rednicy min. 2 cali tj. 50,8 mm stosowanych
w przypadku wystepowania wysokich skarp, przepustow, obiektow mostowych itp.
— wygrodzen U-12a (wygrodzenia z poprzeczka) stosowane jako elementy segregacyjne
Wygrodzenia Ul 1a oraz Ul2a zaprojektowac w kolorze z6éttym lub innym wskazanym przez Zamawiajacego
oczatek i koniec ciggu z zastosowaniem elementéw odblaskowych). Nalezy unikaé stosowania wygrodzenia
tancuchowego.

Poza obszarem zabudowanym oraz na wlotach do miejscowosci, na wyspach kanalizujacych ruch
na skrzyzowaniach rozwazy¢ stosowanie znakdw aktywnych. Znaki aktywne montowaé w sposdb umozliwiajacy
ich tatwy demontaz na czas przejazdu pojazdéow ponadnormatywnych np. posadowienie w gniazdach
systemowych.

Dazy¢ do zasilania znakéw aktywnych z sieci, W wyjatkowych przypadkach, po uzgodnieniu
z Zamawiajacym, dopuszcza si¢ stosowanie zasilania hybrydowego (panele fotowoltaiczne + turbina wiatrowa)

Stosowanie odblaskowych elementow (tzw. kocie oczka) w miejscach niebezpiecznych tj. w obrebie
skrzyzowan, na tukach poziomych oraz przed wyspami kanalizujgcymi ruch wedlug potrzeb i wymagan
technicznych.

VI1.4. Przejscia dla pieszych

Lokalizacj¢ przejs¢ dla pieszych nalezy poprzedzi¢ szczegdlowa analiza pomigdzy zréodtem, a celem ruchu
pieszych, a takze w oparciu o inne elementy zawarte w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. Lokalizacje przejs¢ oraz podziat na
oznakowane i sugerowane powinien zatwierdzi¢ organ zarzadzajacy ruchem.
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Wszystkie przej$cia dla pieszych (oznakowane i sugerowane) nalezy bezwzglednie obustronnie doswietlic,
dedykowanymi lampami LED zasilanymi z sieci wraz z zastosowaniem elementéw dla oséb niewidomych
i stabowidzacych. Nalezy projektowac strefy przejsciowe oswietlenia.

Przejscia dla pieszych wyznaczaé, projektowac i o§wietla¢ zgodnie z ponizszymi wytycznymi:

WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czg$¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych.
WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czg¢$¢ 4: Projektowanie o§wietlenia przejs¢ dla
pieszych.

VI.5. Rozwiazania dla os6b niepelnosprawnych

1. Celem ufatwienia orientacji w przestrzeni osobom z dysfunkcja narzadu wzroku nalezy zastosowaé
rozwigzania projektowe z uzyciem odpowiednio dobranych rodzajéw materialdow o powierzchni
fakturowanej, wyczuwalnej stopa. Przejscia dla pieszych wykona¢ z uwzglednieniem obnizenia
kraweznikéw — kraweznik wystajacy ponad nawierzchnie¢ jezdni w przedziale 0-1 [cm].

2. Przed kazdym przejsciem dla pieszych (oznaczonym i sugerowanym) nalezy umie$ci¢ pasmo
nawierzchni z ptytek ostrzegawczych barwy zottej z wypustkami (pas ostrzegawczy PO) o szer. 50-80
[cm] oraz prostopadle do nich pasmo ptytek kierunkowych barwy zéttej z ryflami (pas prowadzacy PP)
o szer. 60-80 [cm] zgodnie z ponizszym rysunkiem. Odleglo$¢ pasa ostrzegawczego od krawedzi jezdni
powinna wynosi¢ 30-60 [cm].

0,30-0,60 m

. Kraweznik

W

e
B
%ﬁ%ﬁ%%%ﬁﬁ%ﬁ%%ﬁﬁﬁ% Pas buforowy

0,50-0,80 m

Pas ostrzegawczy PO

Pas ruchu dla
pieszych

Pas
. obstugujgey

[zrodto: WRD-41-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych
Czesc 2: Projektowanie infrastruktury liniowej|

3. Na wyspach rozdziatu stanowiacych azyl dla pieszych nalezy wykonac pas ostrzegawczy na calej
szerokosci przejscia o szerokosci i w odleglosci od krawedzi jezdni jak na rysunku w pkt 2. Na wyspie
rozdziatu o szerokosci < 2,5 m dopuszcza si¢ wykonanie jednego pasa ostrzegawczego PO z plytek
z wypustkami barwy zo6ttej z zachowaniem odlegtosci od krawedzi jezdni wynoszacej od 30-60 [cm].

4. W przypadku zastosowania sygnalizacji §wietlnej nalezy przewidzie¢ zintegrowang z nig sygnalizacje
akustyczng dla pieszych. W przypadku sygnalizacji wzbudzanej przyciskiem, pas doj$cia powinien
przebiegac¢ w poprzek chodnika i dochodzi¢ do sygnalizatora z guzikiem.
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Poziom sygnalu podstawowego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢ dostosowany
do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla pieszych stosunek sygnatu dochodzacego
z sygnalizatora akustycznego do hatasu ulicznego nie moze by¢ mniejszy niz (- 20) dB.

Nalezy unikaé projektowania schodoéw. Dopuszcza si¢ projektowanie schodow jedynie z zapewnieniem
alternatywnego dojscia w postaci pochylni. W przypadku koniecznosci dostosowania wysokosciowego
na terenie prywatnym, nalezy uzyska¢ pisemng zgod¢ wilasciciela nieruchomosci (prawo do
dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane) lub ograniczenie nieruchomosci.

Po obu stronach krawedzi pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu schodow, na catej szerokosci
uzytkowej schodéw nalezy nanie$¢ zolty kontrastowy pas ostrzegawczy o szerokosci 0,05 m.

Zaleca si¢ projektowanie peronow przystankowych z kraweznikiem wystajacym ponad krawedz jezdni
16 cm. Na krawedzi peronu nalezy projektowac pas ostrzegawczy PO z plytek z wypustkami barwy zoltej
o szerokosci 30-40 [cm], z zachowaniem odlegtosci od krawedzi (czota kraweznika) peronu 75-80 [cm].
Dokumentacja projektowa powinna zawiera¢ rysunki w odpowiednio duzej skali z rozrysowanymi
przekrojami i szczegotami przejsé dla pieszych, schodow i pochylni z niezb¢dnymi opisami wymiarami
i domiarami.

Plytki kierunkowe i ostrzegawcze projektowac jako polimerobetonowe o gr. min. 6 cm lub betonowe
o grubosci 8 cm.

VII. Infrastruktura techniczna

VIIL.1. Wymagania ogélne dla infrastruktury technicznej

1.

Zabrania sig:

a) wlaczania gminnych ciaggow KD do kolektora KD obstugujacego droge bez pisemnej zgody
Zamawiajacego,

b) wlaczania ciggow KS do kolektora KD obstugujacego droge,

c) lokalizowania w korpusie drogowym (rowach, poboczach, itp.) wystajacych niezabezpieczonych
studni kanalizacyjnych,

d) wlaczania do jednej studni wigcej niz 4 przykanalikow,

e) lokalizowania kolektora, kolektora i studni KD w jezdni; w indywidualnych przypadkach wytacznie
za zgoda Zamawiajacego dopuszcza si¢ budowe studni oraz kolektora w jezdni na obszarze terenu
zabudowanego. W przypadku takim studnie lokalizowa¢ w osi pasa ruchu,

f) lokalizowania stupow oswietleniowych w ciggach rowerowych oraz w obszarze skrajni rowerzystow

g) nalezy dazy¢ do nielokalizowania stupéw w drogach dla pieszych,

h) lokalizowania linii kablowych i $wiattowodowych pod nawierzchniami utwardzonymi o ile w pasie
drogowym zachowany jest teren zielony,

1) lokalizowania studni kablowych w nawierzchni drég dla rowerow,

Projektowana infrastruktura techniczna niezwigzana z droga (nie dotyczy kanatu technologicznego)

powinna by¢ lokalizowana zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Lokalizacja urzadzen obcych w pasie drogowym (doziemna)
element pasa droga po przebudowie
jezdnia 1,5 m w rurze oslonowej
pobocze 1,5 m w rurze oslonowej
chodnik 1,2 m
réw 0,7 m ponizej dna rowu
pozostate elementy pasa 1,0m
Lokalizacja urzadzen obcych w pasie drogowym (naziemna)
element pasa miejsce najnizszego zwisu
Jezdnia, pobocze 6.0 m
(w poprzek pasa)
pobocze (wzdluz pasa) 6,0 m
chodnik (wzdtuz pasa) 55m
pozostate elementy pasa
(wzdtuz pasa) 3,5 m
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Oswietlenie

Na etapie projektowania nalezy wystapi¢ w imieniu Zamawiajacego z wnioskami do Gestordéw sieci o wydanie

technicznych warunkoéw przylaczenia do sieci elektroenergetycznej. Wnioski o przylaczenie przedlozy¢ do
akceptacji do Zamawiajacego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

a)

b)

d)

e)

VIL3.

Nalezy

Projektowane o$wietlenie drogi powinno posiada¢ odrgbne obwody zasilajace wraz ze skrzynka oraz
licznikiem pomiarowym dla kazdego gestora/ gminy oddzielnie (w przypadku istniejagcego o$wietlenia
rozwigzania uzgodni¢ z Zamawiajagcym, Gming i gestorem sieci).

Dopuszcza si¢ zasilanie za pomoca zasilania hybrydowego w miejscach, gdzie nie ma mozliwosci
podiaczenia zasilania z sieci energetycznej (dotyczy pojedynczych latarni np. przy zatokach
autobusowych).

Przy projektowaniu nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz innych
miejsc niebezpiecznych.

Stosowac¢ stupy typowe, stalowe, ocynkowane z dodatkowym zabezpieczeniem antykorozyjnym do
wysokosci 1 m.

Stosowac oprawy LED.

Wykonawca dokumentacji zobowigzany jest do sprawdzenia podanych przez gestora sieci warunkoéw
przebudowy sieci os$wietlenia pod wzgledem wlasnosci elementow oswietlenia np. opraw
oswietleniowych, ktore w niektorych przypadkach sa wlasnosciag gminy. W tych kwestiach nalezy
uzyska¢ stanowisko wlasciwych gmin w celu akceptacji wydanych warunkéw. Projektant jest
zobowigzany do zweryfikowanie kto jest wlascicielem oswietlenia przy danej drodze.

Kanal technologiczny:

zaprojektowa¢ i wykona¢ kanaly technologiczne dla sieci $wiattowodowej na catlym odcinku

projektowanej drogi. Po uzgodnieniu z Zamawiajacym mozliwe jest uzyskanie odstgpstwa dla wykonania kanatu

technologicznego, pod warunkiem zajScia okolicznosci wymienionych w Ustawie o drogach publicznych i ich
udokumentowania.
Unikac¢ lokalizowania KT w poboczach i skarpach.

Na kazdym etapie inwestycji nalezy przygotowaé dane wymagane do wypehienia ustawowego obowigzku

przekazywania Prezesowi UKE w systemie teleinformatycznym informacji o kanatach technologicznych

zlokalizowanych w pasie drogowym, stosowanie do wymagan przepisdw na poszczegolnych etapach.

VIL4.

1.

Kanalizacja deszczowa

Budowe kanalizacji deszczowej zwigzanej wylacznie z droga wojewodzka realizowaé
w istniejagcym/projektowanym pasie drogowym.

Przy przebudowach uktadu drogowego z projektowang kanalizacja deszczowa uwzglednié istniejgce
stosunki wodne.

Nalezy przewidzie¢ odwodnienie zjazdow.

Whpusty nalezy lokalizowa¢ uwzgledniajac maksymalng zlewni¢ utwardzonej czgéci korony drogi dla
jednego wpustu nie wiekszg niz 400 m?,

Studnie koncowa/poczatkowa kanalizacji deszczowej zwiazanej wylacznie z droga wojewddzka nalezy
umieséci¢ w pasie drogowym drogi wojewodzkiej.

Odprowadzenie wody opadowej do istniejacej kanalizacji deszczowej mozliwe jest wylacznie po
przeprowadzeniu wizji stanu technicznego istniejacej kanalizacji oraz wykonania obliczen co do
mozliwo$ci odprowadzenia do niej dodatkowej wody.

Wylacznie za pisemng zgoda ZDW do projektowane;j lub istniejgcej sieci KD bedacej w zarzadzie ZDW
mozna wiaczy¢ wody spoza pasa drogowego.

Lokalizacja kanalow, jesli to tylko jest mozliwe poza obiektem drogowym, a jezeli to nie jest mozliwe
poza konstrukcjg drogi.
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Przykanaliki oraz kolektory KD nalezy stosowaé z tworzyw sztucznych jak: PP, PVC-U, PE z rur
obustronnie gladkich o wytrzymato$ci obwodowej min. SN8, ktéra powinna zosta¢ dostosowana
w zalezno$ci od obcigzenia i warunkow gruntowych.

Stosowaé wlazy studni rewizyjnych zeliwne klasy D400.

Stosowac¢ pierscienie odciazajace.

Stosowaé wpusty z osadnikiem.

W przypadku umiejscowienia wtazu studni w nawierzchni z kostki betonowej nalezy wykonczy¢ ja na
okragto. Zastosowacé kostke betonowa trapezowa (jeden rzad).

VIII. Obiekty inzynierskie

Warunki techniczne do projektowania obiektow inzynierskich (w tym mostow, wiaduktéw, estakad, ktadek dla
pieszych, przepustéw o $wietle poziomym i pionowym powyzej 1,5 m, tunele, konstrukcje oporowe):

1.

Obiekty inzynierskie powinny by¢ zaprojektowane w sposob zgodny z Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno — budowlanych dotyczacych
drog publicznych oraz innymi obowigzujacymi przepisami.

Obiekty mostowe powinny by¢ zaprojektowane na klase obcigzenia co najmniej A, w zaleznosci od klasy
drogi — zgodnie zatacznikiem nr 2 do w/w rozporzadzenia.

Do umocnienie stozkow nie stosowaé plyt azurowych oraz geokraty — stosowa¢ umocnienie
z prefabrykowanych elementow betonowych lub kamienne

Obiekty inzynierskie powinny zapewnia¢ dostgp obstudze do obiektu zgodnie z przepisami.

Schody projektowa¢ zgodnie z warunkami jak dla schodéw zewnetrznych, a w przypadku
zaprojektowania schodéw technologicznych przewidzie¢ zabezpieczenie przed dostepem o0s6b
postronnych. W przypadku braku mozliwosci przejs$cia pod obiektem, zaprojektowaé schody z kazdej
strony obiektu.

Balustrady na obiektach inzynierskich nalezy projektowaé ze stali nierdzewnej lub ze stali ocynkowane;j
ogniowo dodatkowo zabezpieczonej powtoka antykorozyjna. Projektowaé balustrady koloru RAL5005.
W czescei opisowej dokumentacji projektowej dla drogowych obiektoéw mostowych nalezy poda¢ klasy
MLC, wyznaczone w oparciu o zatacznik nr 2 do Zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26
pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych
usytuowanych w ciaggach drog publicznych.

Dla nowoprojektowanych obiektoéw nalezy sporzadzi¢ kartg obiektu zgodnie z przepisami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2025 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji
drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustéw i promow oraz rejestru numeréw nadanych
drogom, obiektom mostowym i tunelom.

IX. Wymagania do projektu wzgledem realizacji rob6t budowlanych

1.

Nalezy unika¢ rozwigzan projektowych, z ktorych bedzie wynikata konieczno$¢ zamkniecia catkowitego
drogi wojewodzkiej w trakcie realizacji robdt budowlanych, a w przypadku wystgpienia takiej
koniecznosci uzyskaé¢ zgode Zamawiajacego. Dla umozliwienia realizacji robot budowlanych na obiekcie
mostowym nalezy zaprojektowa¢ i uwzgledni¢c w decyzjach tymczasowy obiekt mostowy wraz
z dojazdami. Istnieje wyjatek od reguly dla obiektdow mostowych o ile zostang spetnione wszystkie
ponizsze warunki:

a) istnienie alternatywny objazd w bezposrednim sasiedztwie zamykanego odcinka po drogach
gwarantujacych ruch w obu kierunkach (nie wahadtowy), przy zachowaniu co najmniej dostatecznego
poziomu bezpieczenstwa,

b) Projektant uzyska akceptacj¢ przedstawiciela Gminy i Powiatu na obszarze ktorych znajduje si¢
zamykany odcinek drogi,

¢) Projektant uzyska zgod¢ wszystkich zarzadcéw drég oraz organdéw zarzadzajacych ruchem na
drogach, po ktorych bedzie przebiegat objazd,

d) wypelni w dokumentacji projektowej warunki wynikajace z powyzszego, opracuje niezbedne
projekty, w tym organizacji ruchu, projekty dla remontu lub przebudowy wynikajace z utrzymania
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ruchu na objazdach oraz doprowadzenia objazdéow po wykonaniu robo6t, co najmniej do stanu
pierwotnego, koszty uwzgledni w projekcie.

2. W dokumentacji projektowej nalezy zawrze¢ zapisy, ze Wykonawca robot skalkuluje w ofercie koszty
wykonania opracowan zwigzanych z uzyskaniem warunkéw, opinii, uzgodnien na czas
wykonania/wprowadzenia, utrzymania oraz doprowadzenia objazdéw do stanu pierwotnego. Koszty
realizacyjne nalezy przewidzie¢ i uwzgledni¢ w podstawach platnosci oraz w osobnej pozycji
kosztorysowej kosztorysu i ogolnej STWiORB.

3. W dokumentacji projektowej (przedmiar, kosztorysy, STWiORB) nalezy uwzglgdni¢ koniecznos¢
oznaczenia granic pasa drogowego drogi wojewodzkiej za pomoca znakéw granicznych oraz znakéw PD
z napisem ,,PAS DROGOWY” bedacych swiadkami znakéw granicznych.

X. Wymagania wzgledem procesu projektowania

X.1. Opracowania Projektowe

Zakres i forma dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego powinna zosta¢ opracowana m.in. zgodnie z:
— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,
— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych,
— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych,
— Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegoélowego zakresu
i formy projektu budowlanego,
— Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
szczegblowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania
i odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

X.2. Ramowa zawarto$¢ Dokumentacji Projektowej

1. Projekt Budowlany (PB)
—  Projekt zagospodarowania terenu (PZT)
Zawarto$¢ opracowania powinna sktada¢ si¢ z czgéci opisowej spdjnej z czescig rysunkowa, oraz
z osobnego opracowania cz¢$¢ formalno-prawna (warunki, opinie, uzgodnienia).
—  Projekt architektoniczno- budowlany (PAB).
Projekt powinien by¢ podzielony na wszystkie niezbedne branze (odrgbne tomy).
—  Projekt techniczny (PT)
Projekt techniczny powinien stanowi¢ rozszerzenie/uzupetnienie PAB a nie jego powielenie. Nalezy
go opracowac zgodnie z przepisami.
Zawartos¢ projektu powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem. Dodatkowo, na zadanie Zamawiajacego,
nalezy dostarczy¢ rysunki przejezdno$ci, plan warstwicowy, profile podhuzne zjazdow, profile
poprzeczne w miejscach watpliwych wskazanych przez Zamawiajacego.
Wykonawca dokumentacji jest zobowiazany dostarczy¢ Zamawiajagcemu aktualne wypisy z rejestru
gruntow dla wszystkich dziatek zwigzanych z inwestycja lub inne dokumenty potwierdzajace wlasnos$¢ —
dotyczy wszystkich dzialek objetych inwestycja (w liniach rozgraniczajacych, podlegajacych
ograniczeniu czy terenow kolejowych i wod ptyngcych). Wypisy nalezy dostarczy¢ na wstgpnym etapie
projektowania oraz w ramach materialow do uzyskanie opinii/uzgodnief/decyzji nie wczesniej niz jeden
miesigc przed wnioskiem o opinie/uzgodnienie/decyzje.
W trakcie opracowania projektu budowlanego opracowac projekt statej organizacji ruchu drogowego.

2. Projekt Wykonawczy (PW)

Projekt wykonawczy nalezy opracowa¢ na podstawie Projektu budowlanego. Projekt wykonawczy
powinien zawiera¢ rozszerzenia ww. opracowania o zagadnienia istotne z punktu widzenia mozliwosci
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jednoznacznej oceny i wyceny przedmiotu zamowienia przez oferentéw ubiegajacych si¢ o zamowienie
na wykonanie robot budowlanych oraz potrzeb przysztego procesu wykonawstwa robot budowlanych.
Projekt wykonawczy nalezy opracowaé dla kazdej branzy (nalezy opracowaé takze projekt zieleni
obejmujacy m.in. planszg wycinki i nasadzen). W czes$ci opisowej nalezy przedstawic tabele robot
ziemnych opracowang na podstawie przekrojow poprzecznych z cz¢sci rysunkowe;.

W skiad projektu wykonawczego wchodza w szczegolnosci m.in. nastgpujace sktadniki obejmujace
wszystkie planowane obiekty, instalacje i urzadzenia (kolejno$¢ nalezy kazdorazowo dostosowac¢ do
sktadu PB):
a) Opinie, uzgodnienia i pozwolenia istotne dla potrzeb wykonawstwa rob6t. Opinie i uzgodnienia
branzowe powinny by¢ dotaczone do projektéw branzowych.
b) Istotne z punktu widzenia wykonawstwa robo6t materiaty, wykorzystane do uzyskania opinii,
uzgodnien i pozwolen wymaganych przepisami odrgbnymi w tym m.in.:

- plansza zbiorcza wykonana na podstawie PZT (bez wypehien) z rozbiorkami, zawierajaca
branz¢ drogowa oraz budowe/przebudowe urzadzen infrastruktury technicznej. W przypadku
zmian w dokumentacji, nalezy na biezaco aktualizowaé plansze zbiorczg (takze w ramach
nadzoru autorskiego). Plansz¢ zbiorczg przygotowac w skali 1:200.

- projekt wycinki i nasadzen zieleni,

- projekt wykonawczy kanatu technologicznego powinien zawiera¢ dane wymagane do
wypelnienia ustawowego obowiazku przekazywania Prezesowi UKE w systemie
teleinformatycznym informacji o kanatach technologicznych zlokalizowanych w pasie
drogowym

c) Czgs¢ opisowa stanowigca rozszerzenie czgsci opisowej Projektu Budowalnego dostosowana do
zakresu cze$ci rysunkowej i innych elementow Projektu Wykonawczego. W opisie technicznym
nalezy zamie$ci¢ wyniki obliczen.

d) Czgs¢ rysunkowa:

W sktad czeSci rysunkowej branzy drogowej wchodza:

- plan orientacyjny

- plan sytuacyjny

- przekroje normalne

- profile podtuzne wszystkich drog objetych opracowaniami oraz zjazdow.

- szczegodty konstrukeyjne

- rysunki przejezdnosci

- rysunki widoczno$ci
Nalezy opracowac rysunki widocznosci na skrzyzowaniu, widocznosci przejs¢ dla pieszych
oraz rysunki widocznosci na zatrzymanie.

- plany warstwicowe na obszarze skrzyzowan

- przekroje poprzeczne
Przekroje nalezy wykona¢ co 50 m na odcinkach prostych, co 10 m na odcinkach
charakterystycznych (tuki poziome z przekrojem jednostronym, obszar skrzyzowan, odcinki
z zatokami autobusowymi itp.) oraz w miejscach charakterystycznych (poczatki i konce
ukow oraz krzywych przejsciowych). Na kazdym przekroju nalezy poda¢ warto§¢ robot
ziemnych w podziale na wykop i nasyp oraz wskaza¢ odcinek (kilometraz), dla ktérego dany
przekroj jest obowigzujacy.

Ponadto nalezy przedstawi¢ warstwe humusu (grubos¢ warstwy). Na przekrojach
poprzecznych nalezy pokazaé granice pasa drogowego oraz linie czasowego zajecia.

- plansze tyczenia

- plansze rozbiorek

W sktad czeéci rysunkowej innych branz wchodza:

- plan orientacyjny

- plan sytuacyjny

- profile podtuzne
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- rysunki konstrukcyjne
- szczegobty konstrukecyjne
- inne dostosowane do rodzaju obiektu (np. dla branzy mostowej rysunki zlozeniowe, dla branz
rysunki instalacji)
Przekroje normalne powinny mie¢ wskazane odniesienie do planu sytuacyjnego poprzez wskazanie
kilometrazu, w ktorym dany przekrdj si¢ znajduje oraz poprzez zaznaczenie na planie sytuacyjnym
miejsca przekroju normalnego.
Szczegoly Konstrukeyjne nalezy wykona¢ dla wszystkich zastosowanych rozwigzan projektowych, ktore
wymagaja uszczegdlowienia w celu realizacji robdt np. krawezniki, oporniki, obrzeza, mury oporowe,
posadowienie latarni, §cieki i korytka $ciekowe, odsadzki, potaczenia technologiczne, przepusty, sposob
zakotwienia itd.
Pozostate rysunki w miar¢ potrzeb wykona¢ w zaleznosci od stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego.
e) Projekt technologii roboét, rysunki technologiczne lub wytyczne technologiczne (dla
nietypowych obiektow lub ich cze¢sci oraz dla specjalistycznych technologii robot).
f) Projekt rozbiorek
Dla obiektow budowlanych przewidzianych do rozbioérki, dla ktorych przepisy prawa wymagaja
uzyskania pozwolenia na rozbiorke (niezaleznie czy odrgbnego czy w ramach ZRiD/PnB zadania
gldwnego), nalezy wykonac projekt rozbiorki, zawierajacy:
- opis zakresu i sposobu prowadzenia robot rozbidrkowych,
- opis sposobu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia,
- pozwolenia, uzgodnienia lub opinie innych organdéw, a takze inne dokumenty, wymagane
przepisami szczegdlnymi,
- szkic usytuowania obiektu budowlanego,
- opisy, szkice i rysunki dotyczace metod i szczegotdw robot rozbidrkowych.
Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych (STWiORB)
Szczegotowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych wykonaé na podstawie
STWiORB wzorcowych stanowigcych zalacznik nr 3 do WT. STWiORB powinny by¢ wykonane
odrebnie dla kazdej branzy. Specyfikacje nalezy dostosowaé do zaprojektowanego obiektu budowlanego.
W Specyfikacji Wymagania ogdlne nalezy uja¢ wszystkie branze i dotaczy¢ ja do kazdej branzy.
Cze$¢ przedmiarowo-kosztorysowa
a) Przedmiar Robot
Przedmiary Rob6t powinny by¢é wykonane z podzialem na branze odpowiadajace podziatowi
w dokumentacji i sktada¢ si¢ z strony tytutowej, opisu zasad i metodologii opracowania oraz tabeli
Przedmiaru Robot z wyliczeniem iloéci poszczegolnych pozycji.
Tabela przedmiaru robdt powinna zawiera¢ elementy rozliczeniowe w nastepujacym uktadzie
kolumn i wierszy: Numer pozycji, podstawa wyliczenia (np. KNR) oraz odniesienie do STWiORB
kazdego elementu rozliczeniowego, nazwa elementu rozliczeniowego, jednostka miary, ilo$¢
jednostek.
Przedmiar robdt powinien zosta¢ podzielony na branze (tomy) oraz elementy i asortyment robot
(dziaty). Kazda konstrukcja powinna mie¢ odrebny dziat (np. konstrukcja chodnika stanowi
odrgbny dziat wzgledem konstrukeji jezdni).

b) Kosztorys ofertowy.

Kosztorys ofertowy powinien by¢ sporzadzony na podstawie tabeli przedmiaru robot bez wyliczen
iloSci poszczegodlnych pozycji, bez podstawy wyliczenia w KNR oraz rozszerzony o ceng
jednostkowa (niewypetiona — do wpisania przez Wykonawce robdt), wartos¢ robot za element
rozliczeniowy (niewypetniona — do wpisania przez Wykonawce robot).

Kosztorys ofertowy powinien by¢ odzwierciedleniem przedmiaru (w zakresie pozycji
kosztorysowych) i powinien by¢ jednolity dla kazdej branzy (wspolna szata graficzna). Kosztorys
nalezy przygotowa¢ w formacie xIs - w pierwszym arkuszu nalezy zamiesci¢ tabele elementow
scalonych, w kolejnych arkuszach kosztorysy ofertowe poszczegoélnych branz.

str. 20



4
ZDW
WYTYCZNE TECHNICZNE DO PROJEKTOWANIA R

c¢) Kosztorys inwestorski
Opracowanie projektowe wykonywane w celu oceny kosztow budowy i przeprowadzenia
postepowania o udzielenie zamodwienia publicznego na wykonanie robdt budowlano-
montazowych.

Kosztorys inwestorski powinien zawiera¢ m.in.:

- Strong tytutowa z kwotg netto i brutto,

- Zbiorcze zestawienie wartosci poszczegdlnych branz,
- Kosztorysy inwestorskie poszczegoélnych branz.

Kosztorys inwestorski poszczegdlnych branz powinny zawiera¢ m.in.:

- Strong tytutowa z kwota netto i brutto, stawka robocizny, poziomem cen.

- Opis podstaw i metod wykonywania kosztorysu (przyjete zatozenia i wskazniki cenowe do
kosztorysowania, poziom cen), zatozenia wyjSciowe do kosztorysowania. Wykaz stawek
i narzutow.

- Tabele elementow scalonych dla poszczegolnych branz.

- Kosztorys szczegdtowy
Tabela powinna by¢ sporzadzona w uktadzie odpowiadajacym tabeli zawierajacej elementy
rozliczeniowe w kosztorysie ofertowym.

- Zestawienie tabelaryczne zawierajgce wykaz podstawowych no$nikow cenowych dla robot,
materiatow, sprz¢tu, robocizny i narzutdw oraz ich ceny inwestorskie.

Kosztorys nalezy przygotowacé jednolitej szacie graficznej i w formacie pdf, ath i xIs.
Zamawiajacy zastrzega mozliwo$¢ dodatkowych zmian i/lub aktualizacji kosztorysu wraz
z dokonaniem podziatdéw na podzadania.

Projekty organizacji ruchu wraz z wymaganymi prawem opiniami i decyzjami zatwierdzajacymi
wydanymi przez wlasciwy organ zarzadzajacy ruchem.

Projekt statej organizacji ruchu nalezy sporzadzi¢ i zatwierdzi¢ przed wszczgciem postepowania
w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na
budowg albo przed zgtoszeniem wykonywania rob6t budowlanych.

Materiaty do wniosku ZRID:

Nalezy przygotowac wszystkie niezbgdne zaltaczniki zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Wszystkie
materiaty nalezy przedstawi¢ do akceptacji Zamawiajagcemu.

Poza wymaganymi przepisami zatgcznikami nalezy przygotowaé zestawienie tabelaryczne dzialtek
przeznaczonych do przejecia w calosci, dziatlek przeznaczonym do podzialu wraz z podaniem
powierzchni podziatu oraz dziatek przeznaczonych do ograniczonego korzystania wraz z podaniem
powierzchni ograniczenia.

Nalezy przygotowac wniosek ZRID w wersji edytowalne;j i przekaza¢ Zamawiajacemu. Wniosek o ZRID
sktada Zamawiajacy.

Uzupetnienia materiatdéw do wniosku o ZRID na wezwanie organu wydajacego decyzje przygotowuje
Wykonawca dokumentacji i przedktada Zamawiajagcemu. Wykonawca bedzie udzielal wyjasnien
i dokonywat ewentualnych zmian i uzupelien w materiatach, az do momentu uzyskania decyzji
z klauzulg ostatecznosci.

W przypadku odmiennych stanowisk lub odmiennej interpretacji przepisow prawa, Wykonawcy
dokumentacji i organu wydajacego ZRID lub Zamawiajacego, decyzje podejmuje Zamawiajacy, biorac
pod uwage optymalizacje rozwigzan oraz skuteczno$¢ i terminowo$¢ jej uzyskania, a Wykonawca
zobowiazany jest materialy przygotowac¢ zgodnie z dyspozycja.
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Pozwolenie na budowe (PnB):

Wykonawca dokumentacji przygotuje wniosek wraz z wszystkimi niezbednymi zatgcznikami. Wniosek
0 pozwolenie na budowe sklada Wykonawca Dokumentacji. Komplet przygotowanych materialow
niezbgdnych dla uzyskania pozwolenia na budowe nalezy przedstawi¢ do akceptacji Zamawiajacemu
przed ich ztozeniem.

Uzupehienia materiatdw do wniosku o PnB na wezwanie organu wydajacego decyzje przygotowuje
Wykonawca dokumentacji i przedklada Zamawiajacemu. Wykonawca bedzie udzielat wyjasnien
i dokonywatl ewentualnych zmian i uzupelnien w materiatach, az do momentu uzyskania decyzji
z klauzulg ostateczno$ci.

W przypadku odmiennych stanowisk lub odmiennej interpretacji przepiséw prawa, Wykonawcy
dokumentacji i organu wydajacego PnB lub Zamawiajacego, decyzje podejmuje Zamawiajacy, biorac
pod uwage optymalizacje rozwigzan oraz skuteczno$¢ i terminowos¢ jej uzyskania, a Wykonawca
zobowigzany jest materialy przygotowac zgodnie z dyspozycja.

Materialy do wniosku o zgloszenie robot:

Wykonawca dokumentacji przygotuje wniosek wraz z wszystkimi niezb¢dnymi zatacznikami. Zgloszenie
rob6t uzyskuje Wykonawca Dokumentacji. Przygotowane materiaty nalezy przedstawi¢ do akceptacji
Zamawiajgcemu.

Poza wymaganymi przepisami prawa zalacznikami, Wykonawca Dokumentacji na zadanie
Zamawiajacego dostarczy na potrzeby weryfikacji dokumentacji w szczegoélnosci profile podhuzne, plany
warstwicowe, przekroje poprzeczne, rysunki przejezdnosci, szczegdtly rozwigzan.

Uzupetnienia materiatow do wniosku o zgloszenie robdt na wezwanie organu wydajacego decyzje
przygotowuje Wykonawca dokumentacji i przedktada Zamawiajacemu.

W przypadku odmiennych stanowisk lub odmiennej interpretacji przepisoéw prawa, Wykonawcy
dokumentacji i organu przyjmujacego wniosek lub Zamawiajgcego, decyzje podejmuje Zamawiajacy,
biorac pod uwage optymalizacje¢ rozwigzan oraz skuteczno$¢ i terminowos$¢ zgloszenia, a Wykonawca
zobowigzany jest materiaty przygotowaé zgodnie z dyspozycja.

Oceny i Audyty BRD

Wykonanie Ocen i Audytéw BRD zapewniaja Wykonawcy dokumentacji projektowych i robot
budowlanych, w sposob i w zakresie zgodny z Ustawa o drogach publicznych.

Zarzadca drogi decyduje o uwzglednieniu badz nieuwzglgdnieniu wnioskéw Audytoréw BRD,
a Wykonawca zobowigzany jest do wprowadzenia poprawek do dokumentacji zgodnie z decyzja
z uwzglednieniem zapisow pkt. I ppkt. 5-7.

Materiaty do uzyskania pozwolenia wodno-prawnego i innych dokumentéw w oparciu o ustaw¢ Prawo
wodne

W ramach realizacji zadan nalezy wykona¢ wszystkie opracowania i uzyska¢ dokumenty wymagane
obowigzujacymi przepisami prawa i wymaganiami zamowienia w tym pozwolenia wodnoprawne, ktore
jest decyzja administracyjng wydawang na podstawie ustawy Prawo wodne, upowazniajaca do
szczegblnego korzystania z wod oraz wykonywania urzadzen wodnych.

Organy wlasciwe do wydawania pozwolen wodnoprawnych reguluje ustawy Prawo wodne. Ustawa
Prawo wodne okre$la miedzy innymi zakres mozliwosci korzystania z wod i wymagania dotyczace zgod.
Przepisy ustawy dotyczace wykonania urzadzen wodnych stosuje si¢ odpowiednio do odbudowy,
rozbudowy, przebudowy, rozbidrki lub likwidacji tych urzadzen, z wytaczeniem robdt zwigzanych
z utrzymywaniem urzadzen wodnych w celu zachowania ich funkc;ji.

Zakres oraz forma operatu wodnoprawnego i innych dokumentéw niezbgdnych do realizacji zadania
powinny by¢ zgodne z wymaganiami ustawy Prawo wodne.

Materialy do uzgodnienia sieci uzbrojenia terenu.
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Materiaty projektowe maja stuzy¢ uzyskaniu uzgodnien (opinii) dla rozwigzan projektowych zwigzanych
z projektowanym zagospodarowaniem terenu i usytuowaniem sieci uzbrojenia terenu.

Czynnosci uzgadniania dokonuje narada koordynacyjna (dawniej Zespot Uzgadniania Dokumentacji
Projektowej - ZUDP).

Materialy do uzgodnienia powinny speilnia¢ m.in. aktualne wymagania przepisow prawa oraz nalezy
uwzgledni¢ zapisy regulaminéw poszczegodlnych narad koordynacyjnych.

Inne materiaty:

Pozostate nie wymienione wyzej dokumentacje nalezy opracowa¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
Nalezy uzyskaé akceptacje Zamawiajacego przed ostatecznym przekazaniem dokumentacji. Podczas
dokumentacji projektowych i ponizszych materialow, nalezy mie¢ na wzgledzie optymalizacje rozwigzan
pod katem technicznym, ekonomicznym, $rodowiskowym, spolecznym i innym istotnym z punktu
widzenia specyfiki danego zadania.

- Karta Informacyjne przedsigwzigcia oraz Raport o oddzialywaniu planowanego przedsigwzigcia
drogowego na $rodowisko,

- Odpowiednie materiatly projektowe z projektu budowlanego niezbe¢dne dla uzyskania opinii
(w przypadku obiecktow objetych ochrona konserwatorskg) lub zezwolenia (w przypadku
odbudowy, przebudowy lub rozbidrki obiecktow budowlanych wpisanych do rejestru zabytkow lub
znajdujacych si¢ na terenie objetym ochrong konserwatorska), dokonywanych przez wtasciwy organ
ochrony konserwatorskiej

- Odpowiednie materialy do uzgodnienia Projektu budowlanego z Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkow w zakresie ewentualnej lokalizacji stanowisk archeologicznych.

- Odpowiednie materiaty z projektu budowlanego niezbedne dla uzyskania opinii dla planowanych
rob6t ziemnych i zadrzewienia przy granicy obszaru kolejowego.

- Odpowiednie materiaty z projektu budowlanego dla uzyskania uzgodnienia w zakresie ochrony
przeciwpozarowej i przeciwwybuchowej. W drogownictwie uzgodnienie to gtownie dotyczy
projektow drog i1 parkingow dla pojazdow przewozacych tadunki niebezpieczne. Uzgodnienie
wykonywane jest przez odpowiednia Komende Panstwowej Strazy Pozarnej lub rzeczoznawce
ds. zabezpieczen przeciwpozarowych (patrz takze ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie
przeciwpozarowej).

- Projekty architektoniczno-budowlane i projekty technologiczne obiektow budowlanych, ich
przebudowy i rozbudowy dla uzyskania opinii w zakresie ochrony sanitarne;j.

- Odpowiednie materialy z projektu budowlanego dla uzgodnienia warunkéw technicznych
przytaczenia energii elektrycznej, gazowej i cieplnej oraz dostaw wody, zrzut Sciekdow oraz wywoz
odpadkow.

- Materialy do innych uzgodnien z wiasciwymi organami, ktorych konieczno$¢ wykonania moze
wynika¢ z tresci decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi, jako warunkow szczegdlnych, zwigzanych
z konkretng lokalizacja, np. dotyczacych ograniczen sposobu zabudowy w sasiedztwie terendw,
obiektow i urzadzen obronnych lub zwigzanych z bezpieczenstwem kraju.

Wykonawca uzyska w imieniu Zamawiajacego wszystkie wymagane opinie, uzgodnienia i pozwolenia
na podstawie ww. materiatow.

Korespondencja

Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy przekazywania korespondencji niezwlocznie po jej

otrzymaniu/odebraniu w terminie do 3 dni roboczych, a w przypadku dokumentu, na ktory nalezy udzieli¢
odpowiedzi w wyznaczonym terminie, w ciaggu 2 dni roboczych. Zamawiajacy zastrzega prawo zachowania
wlasciwej formy korespondencji:

Skany pism/opinii/decyzji itp. przekazywanych Zamawiajagcemu

Nazwa przekazywanego dokumentu powinna sktada¢ si¢ z nastgpujgcych informacji:

- Data pisma - rok.miesigc.dzien pisane po kropce,
- Nrdrogi — skr6t DW wraz cyfrowym oznaczeniem drogi,
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- tytul/tre$¢ pisma — w sposob rzeczowy i zwigzly informacja czego pismo dotyczy.

Skany pism przekazywanych Zamawiajacemu w trakcie realizacji zamowienia np. w formie mailowej, oraz na
jego zakonczenie na no$niku CD nalezy nazywaé zgodnie z ponizszym wzorem:

- 2014.05.21_DW544 wniosek o odstgpstwo od WT.doc
- 2015.01.05_DW548 uzgodnienie RZGW.doc
- 2016.11.15 DW265 odp.WojtaGminy... ;.ws.dziatki.nr... obr.... .doc

Korespondencj¢ nalezy skatalogowac wg branz.

Korespondencja mailowa.
W tytule maila nalezy umie$ci¢ ,,nr drogi wraz ze skroconym tytutem projektu” oraz ,,przedmiot korespondencji”

np.

- DWS563 — Rypin pozwolenie wodnoprawne wraz operatem wodnoprawnym
- DWS551 Unistaw — Raport 00S

Korespondencje¢ nalezy kierowac¢ do osoby prowadzacej zadanie oraz do wiadomosci naczelnikowi wlasciwego

wydziatu.
X.4. Raport z realizacji prac projektowych
1. Zamawiajagcy wymaga comiesigcznego raportowania postgpu prac projektowych (do 10-go dnia
nastgpnego miesigca). Na zyczenie Zamawiajacego wykonawca jest zobowigzany do zalaczenia do
raportu plikow w formacie PDF z przedstawionym zaawansowaniem dokumentacji.
2. Raport musi uwzgledniac:
— zestawienie wykonywanych prac z uwzglednieniem chronologii
— odniesienie kazdej pozycji do harmonogramu i wyszczegoélnienie czy pozycja jest w opdznieniu
(jezeli tak to jaki jest powdd) czy tez jest realizowana zgodnie z harmonogramem
—  okres raportowania obejmuje okres od pierwszego do ostatniego dnia miesigca (wyjatek pierwszy
1 ostatni miesigc)
X.5. Forma przekazania Dokumentacji
1. Szata graficzna powinna spelnia¢ wymagania rozporzadzenia.
2. Na kazdym etapie uzgadniania dokumentacji nalezy zataczy¢ nosnik danych z wersja elektroniczng
w formacie PDF oraz DWG zgodng z przekazang dokumentacja.
3. Na kazdym etapie przekazania dokumentacji projekt oraz wszystkie rysunki powinny by¢ oznaczone
petna datg w formacie dd-mm-rr
4. Oryginaly uzyskanych uzgodnien, opinii, decyzji nalezy przekazaé w opisanym segregatorze. Na
pierwszej stronie nalezy umiesci¢ spis tre$ci z podang datg waznosci warunkow/ uzgodnien/ decyzji.
Pisma nalezy skatalogowaé wg branzy z zachowaniem chronologii.
5. Dokumentacj¢ nalezy przekaza¢ z podzialem na odpowiednie tomy. Dokumentacj¢ nalezy przekazaé
w teczkach badz kartonach z podziatem na egzemplarze odpowiednio oklejonych:
— Na przedniej §cianie naklejka z nazwa zadania, fazg projektu, nazwa wykonawcy projektu, nazwa
zamawiajacego, nr umowy oraz data opracowania
— Na tylnej $cianie naklejka z spisem zawarto$ci
6. Nalezy dotaczy¢ nosnik danych z wersjg elektroniczng:
a) pliki pdf dla wszystkich opracowan
b) pliki edytowalne w poszczegdlnych rozszerzeniach:

- opisy: doc

- rysunki: dwg (nalezy zachowa¢ odniesienia do innych plikow — dokona¢ transmisji podstawowego pliku
rysunkowego np. poprzez funkcje e-transmit),

- przedmiary i kosztorysy: ath + xls

- pomiary do mapy (punkty pomiarowe): txt

- inne: zgodnie z rozszerzeniem pliku programowego
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X.6. Wymagania dodatkowe

1. W przypadku gdy wymagania okreslone w Opisie Przedmiotu Zamoéwienia dotyczacym opracowania
dokumentacji projektowej beda niespojne lub sprzeczne z wymaganiami okre§lonymi w Wytycznych,
Wykonawca jest zobowigzany wystapi¢ do Zamawiajacego o jednoznaczne zajecie stanowiska, ktdre jest
dla Wykonawcy wigzace, chyba, ze zapisy Opisu Przedmiotu Zamdwienia zawieraja wyrazne wskazanie,
ze wylaczone jest dla danego zakresu stosowanie Wytycznych i wigzace jest stosowanie Opisu
Przedmiotu Zamoéwienia.

2. W przypadku stwierdzenia niezgodno$ci wymagan okreslonych w ww. dokumentach z obowigzujacymi
przepisami prawa, Wykonawca ma obowigzek poinformowac o tym fakcie Zamawiajacego i stosowac
przepisy prawa jako nadrzedne.

Zataczniki:

1. Wymagania techniczne do projektowania — opracowania geologiczne i geotechniczne

2. Wytyczne do realizacji nasadzen i poprawy jakosSci zadrzewien przy drogach wojewodzkich i1 lokalnych na
obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego — zalacznik do Stanowiska Zarzadu Wojewodztwa z dnia
09.04.2025 1.

3. STWiORB wzorcowe (z pdzniejszymi zmianami)

4. Przyktadowe rysunki z rozwigzaniami projektowymi (z pézniejszymi zmianami)
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